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Nr.............................................

 Decizia  etapei de încadrare

Nr. .............din.........................
 Proiect afisat astazi 25.05.2018
 în baza Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei salbatice, cu modificările şi completările ulterioare, Agentia pentru Protectia Mediului Iasi decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de Analiza Tehnica din data de  24.05.2018 decide că proiectul  “ Fluidizarea traficului din intersecția Podu Roș cu Splai Bahlui Mal Drept și Bulevardul Profesor Dimitrie Mangeron prin doua pasaje supraterane unidirecționale cu o singură bandă”, titular  Municipiul Iasi,  propus a fi amplasat in Municipiul Iasi zona Podu Ros, jud. Iasi, nu se supune evaluării impactului asupra mediului, nu se supune evaluarii adecvate .Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de Municipiul Iasi, Jud. Iasi, înregistrată la APM Iasi cu nr. 5262/10,05,2018,
Justificarea prezentei decizii:
I. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului, sunt următoarele:

a)  Proiectul se încadrează în prevederile H.G. nr. 445/2009,  Anexa nr. 2,  pct. 10.a); Proiectul nu se incadreaza in art. 28 a OUG 57/2007; Pentru proiect a fost emis certificatul de urbanism nr.285/29,01,2018, aviz de gospodarire a apelor nr.,,,,,,,;Decizia de evaluare initiala nr.67/12,03,2018, anunt public pentru depunerea solicitarii(Ziarul „Buna Evenimentul de Iasi”) din data de 10.05.2018;proces verbal de verificare amplasament nr.5672/22.05.2018 ; anunt public decizia etapei de incadrare (Ziarul „Evenimentul de Iasi) din data de .....................; 
b)  Caracteristicile proiectului:
	 Mărimea proiectului proiectul prevede urmatoarele:    
 Obiectivul 1 - Proiectarea pasajului suprateran unidirectional cu o banda de circulate pe directia Splaiului Bahlui Mal Drept destinat circulatiei dinspre Podul de Piatra catre Bulevardui Tudor Vladimirescu. Profilul longitudinal a fost proiectat ţinându-se cont de configuraţia terenului existent. Pornind de la gabaritul de trecere peste podul Ros (minim 5,00 m) si din condiţia de realizare a rampelor cu declivitatea de maxim 6% a rezultat lungimea totală a pasajului, cu tot cu rampele de acces, de 551,60m.Traseul pasajului este cuprins intre Splai Bahlui Mai Drept, strada nou executata, din dreptul Bisericii Lipoveneasca, de unde intra zona albiei raului Bahlui, supratraverseaza podul Ros, apoi coboara spre Splai Bahlui Mal Drept, intrand pe strada existenta la 120 m distanta fata de intersectia Splai Bahlui Mal Drept – bd. Tutora. Alcatuire constructiva pasaj propriu-zis S-a proiectat un pasaj propriu-zis cu lungimea totală de 449,40 m amplasat între două rampe de acces de 38,30 m pe Splai Bahlui Mai Drept (spre podul de Piatra) şi de 63,90 m pe Splai Bahlui Mal Drept (spre podul de Tudor Vladimirescu).Structura de rezistenta a suprastructurii pasajului propriu-zis este proiectată cu grinzi casetate metalice continui, care conlucreaza la partea superioara cu o placa carosabila din beton armat.

	Suprastructura Suprastructura este alcatuita din 14 deschideri, dupa cum urmeaza:

-7 deschideri grinda metalica casetata continua 1 x 21,40 m (D1) si 6x24,0 m (D2,D3,D4, D5, D6 si D7);

-3 deschidere grinda metalica casetata continua (40+60+40) m,(D8, D9 si D10);

-6 deschideri grinda metalica casetata continua de 24,0 m,(deschiderile D11,D12,D13, D14, D15 si D16).

Deschiderile D5÷D11 reazema pe pile din beton armat, executate sub forma unor arce de cerc. Arcele sunt executate intre taluzele albie majore a raului Bahlui si asigura si rezemarea Obiectivului 2 – pasajul executat pe directia bd. Prof. Dimitrei Mangeron – Splai Bahlui Mal Stang.

Celelalte deschideri D1÷D4 si D12÷D16, reazema pe pile din beton armat, executate cu elevatie avand sectiunea aproximativ circular.Tablierul casetat asigura un gabarit cu latime variabilă de la 6,10 m la 6,85m compus dintr-o banda de circulaţie cu latimea de 3,00 m latime, doua acostamente cu latimea de 0,50 m fiecare, spaţiu pentru amplasarea parapetului de siguranţă de 0,65 m, spaţiu pentru amplasarea parapetului directional dintre banda de circulație și pista de cicliști de 0,25 m, pista de cicliști variabila și lisa parapetului de protecție 0,20m.Pasajul nu este prevazut cu trotuare.

Infrastructura La capetele podului sunt prevăzute culei de beton armat, care se vor racorda cu zidurile de sprijin din beton armat care asigura stabilitatea rampelor de acces.Intermediar, suprastructura pasajului reazemă pe 8 pile de beton armat, sub forma de arce si 7 pile din beton armat cu înălţime variabilă.Sunt prevăzute fundaţii de adâncime, pe piloţi de diametru de 600 mm, pe următoarele considerente tehnice: pentru a se realiza săpături reduse ca dimensiuni, pentru a reduce vibraţiile transmise la imobilele din jur în cazul circulaţiei peste rosturile de dilataţie sau peste eventualele degradări ale căii apărute în timp, respectiv pentru a acoperi eventualele variaţii ale terenului de fundare apărute pe lungimea mare a pasajului.

Calea pe pasaj este alcătuită din:două straturi din beton asfaltic BAP16 – 3 + 4 cm grosime;strat de protecţie a hidroizolaţiei din BA8 – 3 cm grosime;hidroizolaţie performantă. 

Pe pasaj sunt prevăzute parapete direcţionale de tip foarte greu, panouri de protecţie antistropire pietoni de la sol si stalpi de iluminat.

Rampele de acces şi racordarea cu terasamentele Rampele de acces pentru racordarea pasajului la stada Splai Bahlui Mal Drept, se vor realiza din pământ armat cu geogrile, cu parament vertical, protejat de ziduri de sprijin din beton armat turnat monolit, pe tronsoane.Rampele de acces sunt prevăzute cu câte o bandă de circulaţie pe sens, pentru vehicule și pista de cicliști, şi vor avea o lăţime totală de 6,10 m, alcătuită la fel ca si suprastructura casetata. Pentru protectia pietonilor, rampele de acces sunt prevăzute cu panouri.

Structura rutieră pe rampele de acces este alcătuită din:

4 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16;

6 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BADPC20;

8 cm strat din anrobat bituminos AB31.5;

20 cm strat din balast stabilizat;

35 cm strat de fundaţie din balast.

	 Obiectivul 2 - Proiectarea pasajului suprateran unidirectional cu o banda de circulate pe directia Bulevardului Profesor Dimitrie Mangeron - Splai Bahlui Mai Stang destinat circulatiei dinspre Bulevardul Tudor Vladimirescu catre Podul de Piatra.

Profilul longitudinal a fost proiectat ţinându-se cont de configuraţia terenului existent.

Pornind de la gabaritul de trecere peste podul Ros (minim 5,00 m) si din condiţia de realizare a rampelor cu declivitatea de maxim 6% a rezultat lungimea totală a pasajului, cu tot cu rampele de acces, de 546,60 m. Traseul pasajului este cuprins intre bd Profesor Dimitrie Mangeron, din dreptul accesului la Facultatea de Constructii si Instalatii si Splai Bahlui Mal Stang, Biserica Lipoveneasca. In dreptul accesului la Facultatea de Constructii si Instalatii, de pe banda dinspre raul Bahlui, se face accesul pe rampa pasajului, iar in dreptul Bisericii Lipoveneasca tot pe banda dinspre raul Bahlui se face iesirea de pe pasaj.

Alcatuire constructiva pasaj propriu-zis S-a proiectat un pasaj propriu-zis cu lungimea totală de 446,00 m amplasat între două rampe de acces de 62,20 m pe bd Profesor Dimitrie Mangeron (spre podul Tudor Vladimirescu) şi de 38,40 m pe Splai Bahlui Mai Stang (spre podul de Piatra).Structura de rezistenta a suprastructurii pasajului propriu-zis este proiectată cu grinzi casetate metalice continuui si grinzi cu zabrele, care conlucreaza la partea superioara cu o placa carosabila din beton armat.

Suprastructura Suprastructura este alcatuita din 16 deschideri, dupa cum urmeaza:

- 6 deschideri grinda metalica casetata continua 6 x 24,00 m (D1, D2, D3, D4, D5 si D6 );

- 3 deschidere grinda metalica casetata continua (37+60+40) m, (D7, D8 si D9);

- 7 deschideri grinda metalica casetata continua 6 x 24,00 m (D10, D11, D12, D13, D14, D15) si 1x 21,00 m (D16).Deschiderile D6÷D12 reazema pe pile din beton armat, executate sub forma unor arce de cerc. Arcele sunt executate intre taluzele albie majore a raului Bahlui si asigura si rezemarea Obiectivului 1 – pasajul executat pe directia Splai Bahlui Mal Drept, destinat circulatiei dinspre Podul de Piatra catre Bulevardui Tudor Vladimirescu.Celelalte deschideri D1÷D5 si D13÷D16, reazema pe pile din beton armat, executate cu elevatie avand sectiunea aproximativ circulara.

Tablierul casetat asigura un gabarit cu latime variabilă de la 6,10 m la 6,85m compus dintr-o banda de circulaţie cu latimea de 3,00 m latime, doua acostamente cu latimea de 0,50 m fiecare, spaţiu pentru amplasarea parapetului de siguranţă de 0,65 m, spaţiu pentru amplasarea parapetului directional dintre banda de circulație și pista de cicliști de 0,25 m, pista de cicliști variabila și lisa parapetului de protecție 0,20m. Pasajul nu este prevazut cu trotuare.

Infrastructura La capetele podului sunt prevăzute culei de beton armat, care se vor racorda cu zidurile de sprijin din beton armat care asigura stabilitatea rampelor de acces.Intermediar, suprastructura pasajului reazemă pe 8 pile de beton armat, sub forma de arce si 7 pile din beton armat cu înălţime variabilă.Sunt prevăzute fundaţii de adâncime, pe piloţi de diametru de 600 mm, pe următoarele considerente tehnice: pentru a se realiza săpături reduse ca dimensiuni, pentru a reduce vibraţiile transmise la imobilele din jur în cazul circulaţiei peste rosturile de dilataţie sau peste eventualele degradări ale căii apărute în timp, respectiv pentru a acoperi eventualele variaţii ale terenului de fundare apărute pe lungimea mare a pasajului.

	Calea pe pasaj este alcătuită din:
· două straturi din beton asfaltic BAP16 – 3 + 4 cm grosime;

· strat de protecţie a hidroizolaţiei din BA8 – 3 cm grosime;

· hidroizolaţie performantă. 

Pe pasaj sunt prevăzute parapete direcţionale de tip foarte greu, panouri de protecţie antistropire pietoni de la sol si stalpi de iluminat.

Rampele de acces şi racordarea cu terasamentele

Rampele de acces pentru racordarea pasajului la stada Splai Bahlui Mal Drept, se vor realiza din pământ armat cu geogrile, cu parament vertical, protejat de ziduri de sprijin din beton armat turnat monolit, pe tronsoane.

Rampele de acces sunt prevăzute cu câte o bandă de circulaţie pe sens pentru vehicule, și pistă de cicliști, şi vor avea o lăţime totală de 6,10 m, alcătuită la fel ca si suprastructura casetata. Pentru protectia pietonilor, rampele de acces sunt prevăzute cu panouri.

Structura rutieră pe rampele de acces este alcătuită din:

4 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16;

6 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BADPC20;

8 cm strat din anrobat bituminos AB31.5;

20 cm strat din ballast stabilizat;

35 cm strat de fundaţie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe pasaj se va realiza prin-un sistem, compus din guri de scurgere, rigole si tevi, astfel incat apele sa fie conduse spre reteaua de canalizarea a orasului.

Lucrari in albia raului Bahlui

Deoarece amplasamentul infrastructurilor celor doua obiective este prevazut in albia raului Bahlui, pentru a pastra nivelul apelor in limitele albiei majore, propunem betonarea albiei majore pe lungimea totala de 90 m, in dreptul fiecarei rampe de acces.

Betonarea albie se va face dupa cum urmeaza:

· rampa amonte pasaj mal drept  – incepand din dreptul pilei P2, 90 m in amonte;
· rampa aval pasaj mal drept  - incepand din dreptul pilei P6, 90 m in aval;
· rampa amonte pasaj mal stang  – incepand din dreptul pilei P6, 90 m in amonte;
· rampa aval pasaj mal drept  - incepand de la mijlocul deschiderii D3, 90 m in aval;
In fata culeelor aval, a celor doua obiective, se va realiza un zid din beton armat, astfel incat albia sa capete forma unei palnii. Zidul va fi realizat de la fata culeei, 25,00 m in amonte pana la intersectia cu parapetul din beton existent la partea superioara a albiei majore.


     -   Realizarea proiectului de investitie  implica utilizarea resurselor naturale (pamint de umplutura); 

Producţia de deşeuri: Din realizarea proiectului de investitie  rezulta deşeuri(deseuri din constructii/amenajari). Din functionarea proiectului de investitie nu rezulta deseuri
Emisiile poluante, inclusiv zgomotul şi alte surse de disconfort:

      Protectia atmosferei:

       Emisii de poluanti specifici provenite de sursele stationare: 

· surse stationare dirijate: nu este cazul;
· surse stationare nedirijate( emisii fugitive): nu este cazul;

      Emisii rezultate din surse mobile: poluanti specifice rezultate din arderea carburantilor (gazele de esapament de la utilajele de constructii si autovehicule)

 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor :Nivelul de zgomot va fi cel maxim admis de producator pentru utilajele/autovehiculele utilizate in realizarea proiectului

 Protectia calitatii solului si subsoluluiNu este cazul
Riscul de accident, tinindu-se seama in special de substantele si tehnologiile utilizate:  Nu este cazul

c)  Localizarea proiectului 

· Utilizarea existentă a terenului – domeniu public )
· In vecinatatea zonei de amplasament a proiectului de investitie nu exista resurse naturale sau zone protejate prin legislatia in vigoare 
d) Caracteristicile impactului potenţial

· In etapa de executie se identifica ca surse potentiale de poluare a solului: scurgeri accidentale de carburanti de la utilaje
· Impactul asupra asezarilor umane  si a obiectivelor de interes public este pozitiv, se asigura  circulatia peste intersectia Podu Ros,  
· Extinderea impactului – local, numai în zona de lucru, pe perioada realizarii obiectivului;
· Natura transfrontieră a impactului-realizarea si functionarea proiectului  nu au efecte transfrontieră;
· Mărimea şi complexitatea impactului – impact nesemnificativ pe perioada realizarii proiectului
· Probabilitatea impactului negativ-redusă,  pe toata perioada funcţionării proiectului;
· Durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului – nu este cazul
 II Condiţiile de realizare a proiectului:

1.Realizarea urmatoarelor constructii si instalatii:

 Proiectul prevede realizarea obiectivelor descrise la punctul I.b)
2. Modul de asigurare a utilităţilor
2.1. Alimentarea cu apa ; din reteaua comerciala din zona cu butelii
 2.2. Evacuarea apelor uzate : Nu este cazul
 2.3. Evacuarea apelor pluviale: Nu este cazul
2.4. Alimentare cu energie electrică: Nu este cazul
2.5. Alimentare cu gaze naturale: Nu este cazul 
2.6. Asigurarea cu energie termică: Nu este cazul
2.7.Asigurarea cu carburanti: pentru autovehicule la faza de constructie se realizeaza prin alimentare de la  statiile de distributie din zona
3. Realizarea organizarii de santier: in perimetrul proiectului si/sau in vecinatate, fara a afecta teren spatiu verde
4. Prevederi legale  necesar a fi respectate pe parcursul realizarii proiectului:  
-Respectarea duratei  si perioadei de executie a  proiectului
 5. Notificarea modificării sau extinderii  proiectului,  anterior emiterii aprobării de dezvoltare:
    
5.(1) Titularul proiectului are obligaţia de a notifica în scris autoritatea competentă pentru protecţia mediului despre orice modificare sau extindere a proiectului survenită după emiterea deciziei etapei de încadrare, acordului de mediu, avizului Natura 2000 şi anterior emiterii aprobării de dezvoltare.    

5.(2) Notificarea prevăzută la alin. (1), însoţită de raportul de verificare întocmit în conformitate cu prevederile art. 22 alin. (2) lit. a) din Hotărârea Guvernului nr. 445/2009 de verificatorul de proiecte atestat în condiţiile legii pentru cerinţa esenţială "c) igienă, sănătate şi mediu" sau, după caz, de punctul de vedere al autorităţii competente emitente a aprobării de dezvoltare conform art. 22 alin. (2) lit. b), se depune în termen de 10 zile de la data apariţiei necesităţii modificării/extinderii.

    
5.(3) Modelul notificării este prevăzut în anexa nr. 20 la metodologia aprobata cu Ordinul comun al Ministerului Mediului si Padurilor/Ministerul Adnministratiei si Internelor/Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii Durabile/Ministerul Dezvoltarii Regionale si Turismului  Nr. 135/76/84/1284 din  2010

6.Notificarea modificării sau extinderii proiectului, ulterior emiterii aprobării de dezvoltare

    6.(1) Titularul  proiectului are obligaţia de a notifica în scris autoritatea competentă emitentă a aprobării de dezvoltare despre orice modificare sau extindere a proiectului survenită după emiterea aprobării de dezvoltare, în condiţiile legislaţiei specifice.

7. In conformitate cu prevederile art.49 alin. (3)  si (4) din “Metodologia de aplicare a evaluării impactului asupra mediului pentru proiecte publice şi private” aprobata cu Ordinul 135/76/84/1284 din 10 februarie 2010,  “La finalizarea proiectelor publice şi private care au făcut obiectul procedurii de evaluare a impactului asupra mediului şi/sau al procedurii de evaluare adecvată, după caz, în condiţiile prezentei metodologii, autoritatea competentă pentru protecţia mediului(GNM-SCJ Iasi) efectuează un control de specialitate pentru verificarea respectării prevederilor  deciziei  etapei de încadrare.   Procesul-verbal întocmit de autoritatea competentă pentru protecţia mediului(GNM-SCJ Iasi)se anexează şi face parte integrantă din procesul-verbal de recepţie la terminarea lucrărilor.

8. La finalizarea realizarii proiectului de  investitie, pentru desfasurarea activitatii,  nu este necesara  solicitarea   autorizatiei  de mediu  

Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurilor de evaluare a impactului asupra mediului şi evaluarea adecvată.

Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile H.G. nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

	  P, DIRECTOR EXECUTIV,
	 ŞEF SERVICIU AVIZE, ACORDURI, AUTORIZAŢII

	Jr. Gheorghe TĂTARU
	Ing. Irina Ana SIMIONESCU



	
	INTOCMIT,

Ing. Vasile Coşescu
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