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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului

Pentru proiectul ,,Construire bloc locuinte pe teren proprietate cu nr. Cad 129011 conform PUZ
aprobat prin HCL nr. 502/29.11.2017” propus a fi implementat in intravilanul Municipiului lasi, str.
Han Tatar nr. 16, nr. cadastral 129011,

Raportul EIM se intocmeste in cadrul procedurii de Evaluare a impactului asupra mediului, n

conformitate cu:

e Decizia etapei de incadrare si stabilire a domeniului evaluarii, emisa de APM lasi in procedura de
evaluare a impactului asupra mediului, nr. 6400/12.09.2018

e Hotarare nr. 445 din 08/04/2009, Versiune consolidata la data de: 20/01/2012, privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului;

e Ordin nr. 135 din 10/02/2010, privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului
asupra mediului pentru proiecte publice si private.

e Ordin nr. 863 din 26/09/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor
procedurii-cadru de evaluare a impactului asupra mediului;

Incadrare:
e Proiectul se incadreaza in prevederile H.G. nr. 445/2009,
o Anexa 2-10b) Proiecte de dezvoltare urband, inclusiv constructia centrelor comerciale
si a parcdrilor auto.

Beneficiar:
e Persoana fizica Niculita Cristinel Daniel

Proiectant:
e B.LA. CHIRITA MARIAN- JAN, 0744613293, arhitectmarian@gmail.com

Realizat de:

e S.C. ECONOVA S.R.L. lasi, B-dul Independentei nr.13, Bl. A1-4, Sc. D, et. 6, ap.18, IASI, jud. IASI
RO24586285; J22/3041/10.10.2008, Mobil: 0743.552.313, inscrisa in Registrul elaboratorilor de
studii pentru protectia mediului in data de 05.03.2015 la pozitia 649, inclusiv pentru RIM:

o Evaluator atestat: ing. Finel APOSTU - Inscris n registrul elaboratorilor de studii pentru
protectia mediului in data de 16 septembrie 2010 la pozitia 260, inclusiv pentru

elaborarea de rapoarte de evaluare a impactului asupra mediului (RIM)

o Asistent: Ing. Cristiana Nicoleta ROGOZAN
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1 INFORMATII GENERALE

1.1 INFORMATII DESPRE TITULARUL PROIECTULUI

e Denumire titular: NICULITA CRISTINEL DANIEL
e Proiectant: B.l.A. CHIRITA MARIAN- JAN, 0744613293, arhitectmarian@gmail.com

1.2 INFORMATII DESPRE AUTORUL STUDIULUI DE IMPACT

S.C. ECONOVA S.R.L. lasi, B-dul Independentei nr.13, Bl. A1-4, Sc. D, et. 6, ap.18, IASI, jud. IASI
RO24586285; 122/3041/10.10.2008, tel./fax: 0232.212.385, email: econova_iasi@yahoo.com, Mobil:
0743552313, inscrisa in Registrul elaboratorilor de studii pentru protectia mediului in data de
05.03.2015 la pozitia 649, inclusiv pentru RIM.

1.3 DATE DE IDENTIFICARE A PROIECTULUI

Denumire proiect

»Construire bloc locuinte pe teren proprietate cu nr. Cad 129011 conform PUZ aprobat prin HCL nr.
502/29.11.2017” propus a fi implementat in intravilanul Municipiului lasi, str. Han Tatar nr. 16, nr.
cadastral 129011,

Amplasament

Terenul este situat Tn intravilanul municipiului lasi si are suprafata de 1786 mp; este identificat cu

numarul cadastral 129011 si apartine domnului Niculita Cristinel Daniel conform Contractului de

vanzare-cumpadrare autentificat sub nr. 610/ 2016 (NP Dublea Andreea). Constructia propusa are

urmatoarele vecinatati:

e N-10,30 m fatd de limita de proprietate; 16,25m fatéd de Imobil locuinte colective P+8¢

e E-5,65m fata de limita de proprietate; 9,60 m — Str. Han Tatar; 14,50 m pana in axul drumului;
29,50 m fatd de Imobil locuinte colective P+4f

e S-9,25m fata de limita de proprietate ; 14,85 m fata de mobil locuinte colective D+P+6°

e V- 3,85 m fata de limita de proprietate; 11,75 m fata de Imobil locuinte colective (propus in
vecinatate) 2S + P + M + 10E +Eth.

Calea de acces este din Strada Han Tatar.

n zona proiectului se gdseste Statia de masurare automats a calitatii aerului 1S-03 Oancea — situata in

partea de vest amplasamentului. Distantele relevante dintre functiunile propuse si statie sunt:

e Distanta dintre limita de proprietate si statie: 3.66 m (2.6 m fata de gardul de protectie al statiei)

e Distanta minima dintre cladirea propusa si statie: 10 m (8.62 m fata de gardul de protectie al
statiei)

e Distanta minima dintre gura de desfumare a parcarii subterane si statie: 32.2 m

Necesitatea si oportunitatea investitiei:

Proiectul urmareste valorificarea potentialului locuibil al lasului. Se propune 1 bloc de locuinte
moderne, bine integrat in zona. S-a optat pentru o schema functionala simpla si clara, care sa ofere
zonei o imagine arhitecturala contemporana, echilibrata si adecvata locului.

Rezumatul proiectului

Prin proiect se propune realizarea unui imobil de locuinte colective cu regim de inaltime S+P+7E+Eth.
PUZ-ul a fost aprobat prin HCL nr. 502/29.11.2017. Constructia are urmatoarele caracteristici
principale:

e Suprafata terenului: 1786,00 mp

e Regim de naltime: S+P+7E+Eth; H n.x = 27,55 m (cota masurata fata de CTA)
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Suprafata construita - Sc = 658,20 mp

Sd etaj 1-4 = 658,20 mp

Suprafata desfasurata - Sd = 5265,60 mp

Suprafata utild totala P+7E = 4226,20 + 539,00 mp (balcoane)
Suprafata circulatii : alei pietonale/auto - 859,90 mp;
Suprafata spatii verzi - 267,90 mp

Volum=18.127,90 mc

52 de unitati de cazare tip apartamente (10 apartamente cu o camera, 35 apartamente cu doua
camere, 7 apartament cu trei camere)

Nr. locuri de parcare = 91 locuri

Procentul de ocupare a terenului POT= 36,85%

Coeficientul de utilizare a terenului CUT= 2,94 Adc/mp

Clasa de importanta lll

Categorie de importanta C

Grad de rezistenta la foc Il

Risc de incendiu: mijlociu

In prezent terenul este neconstruit si este proprietate particulara. In zon3 se gdsesc toate utilittile
necesare.

1.4 DURATA ETAPEI DE FUNCTIONARE

Durata etapei de constructie: 24 luni;

Durata etapei de functionare: >50 ani

Regim de lucru: nu este relevant. Cladirea propusa are destinatie rezidentiala. Lucrarile de
executie se vor realiza dupa un program agreat cu partile interesate, pe timp de zi.

Numdr de angajati: Cladirea va fi administrata de o firma terta de specialitate.

1.5 DESCRIEREA PROIECTULUI

1.5.1 Situatia existenta

Incadrare in localitate si zona: terenul este situat in intravilanul municipiului lasi si are suprafata
de 1786 mp; este identificat cu numarul cadastral 129011 si apartine domnului Niculita Cristinel
Daniel conform Contractului de vanzare-cumparare autentificat sub nr. 610/ 2016 (NP Dublea
Andreea).
descrierea terenului (parcelei):
o folosinta actuala : teren neconstruit;
o folosinta propusa: locuinte colective;
o suprafata teren —1786,00 mp;
o dimensiuni maxime bloc propus : 32,60m x 23,90m
vecinatati ale constructiei propuse:
o N-10,30 m fata de limita de proprietate; 16,25m fatd de Imobil locuinte colective P+8¢
o E-5,65m fata de limita de proprietate; 9,60 m — Str. Han Tatar; 14,50 m pana in axul
drumului; 29,50 m fatd de Imobil locuinte colective P+4¢
o S$-9,25 m fat de limita de proprietate ; 14,85 m fatd de mobil locuinte colective D+P+6°
o V-3,85 m fata de limita de proprietate; 11,75 m fatd de Imobil locuinte colective (propus
in vecindtate) 2S + P + M + 10E +Eth.
cdi de acces public : Strada Han Tatar ;
conditii de clima si incadrarea in zonele din hartile climaterice:
o actiunea zapezii (CR1-1-3-2012)............. Sok=2.5KN/mp
o actiunea vantului (CR1-1-4-2012).................. 0.7KP
zona seismica de calcul (conform hartii de zonare seismica din Normativul P100-1/2013) — zona C,
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ag=0,25g, Tc=0.7s, yi=1,0;
particularitati geotehnice ale terenului, conform studiului geotehnic:

o Terenul studiat se incadreaza din punct de vedere geomorfologic in Podisul Moldovei,

subunitatea geomorfologica Campia Jijia-Bahlui.

o Valoare de varf a acceleratiei terenului ag=0,25g si Tc = 0,7sec

o Adancimea de inghet - 0,90m (STAS 6054-77);

o Apa subterana a fost interceptata la adancimea de 11,00 m de la nivelul terenului actual;
Amplasamentul studiat nu este supus riscurilor naturale si antropice (inundatii sau viituri de apa
din precipitatii, alunecari de teren) in conditiile actuale date.
relatia cu constructiile invecinate - constructia se afla la distanta legala de limitele proprietatii
conform planului de situatie
modul de asigurare a utilitatilor - din retelele publice existente in zona, prin racorduri/
bransamente realizate de firme specializate.(DEL GAZ GRID, E-ON GAZ DISTRIBUTIE, APAVITAL,
SALUBRIS
se va monta centrala termica pe fiecare apartament, ce va furniza apa calda si caldura.

Tn zona proiectului se giseste Statia de masurare automati a calitatii aerului 1S-03 Oancea - situata
in partea de vest amplasamentului. Distantele relevante dintre functiunile propuse si statie sunt:

Distanta dintre limita de proprietate si statie: 3.66 m (2.6 m fata de gardul de protectie al statiei)
Distanta minima dintre cladirea propusa si statie: 10 m (8.62 m fata de gardul de protectie al
statiei)

Distanta minima dintre gura de desfumare a parcarii subterane si statie: 32.2 m

Alte informatii relevante:

Gura de desfumare a parcarii subterane este la distanta apreciabila fata de statie (32.2m) si traseul
este obturat de cladire si de gardul de separatie dintre cele 2 proprietati

ntre cele 2 proprietdti existd o diferentd de nivel concretizats intr-un zid de sprijin de cca. 2 m,
ceea ce face ca influenta proiectului propus asupra statiei de monitorizare sa fie diminuata.
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ge monitorzare 63.10
Q las P

%

Amplasarea statiei de monitorizare in raport cu proiectul propus

Pe teren a existat in trecut o statie de distributie carburanti. La faza PUZ s-au efectuat analize la probe
de sol in vederea identificarii unei eventuale poluari cauzate de scurgeri de carburanti. Rezultatele
obtinute s-au situat sub limita maxim admisa, in jurul valorilor normale pentru indicatorul THP.

Pe amplasament se gasesc o serie de arbori si arbusti spontani sau plantati. Acestia vor fi partial
eliminati si inlocuiti cu spatii verzi amenajate conform proiectului. Lista arborilor si caracteristicile

acestora este data Tn continuare.

Lista arborilor si arbustilor existenti pe amplasament

Tip arbore / Numar Dimensiuni Comentarii
arbust bucati Diametru | Tniltime
(cm) (m)
Pin 13 8-18 6-12 Arbori razleti sau grupati cate 3-4 exemplare, cu dimensiuni
Pinus nigra variabile. Sunt amplasati in partea de est, lang3 trotuarul
aferent strdzii Han Tatar. Varsta estimata este de 8-10 ani
Pin 3 16-20 12-16 Grup de 3 pini in partea de Nord-Vest, langa blocul existent
Pinus nigra (cel mai mare are D = 20 cm, H = 16 m). VArsta estimat3 este
de 8 —10 ani.
Tei 5 4-8 4-6 Arbori plantati cu o vechime de 2 ani, sunt relativ slab
Tilia tomentosa dezvoltati, amplasati in partea nordica a terenului
Tei 6 10-15 10-12 Arbori plantati de-a lungul spatiului verde aferent trotuarului
Tilia tomentosa strazii Han Tatar. Acestia fac parte din domeniul public si nu
vor fi afectati de executia proiectului.




Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului
Construire bloc locuinte — mun. lasi, str. Han Tatar nr. 16
Beneficiar: Niculita Cristinel Daniel

Salcie 1 8-12 6-8 Situatd chiar 1anga blocul de locuinte din nord; acest arbore va
Salix alba fi inlocuit cu spatiu verde amenajat conform proiectului.
Vegetatie - 2-8 2-8 Vegetatie spontana dezvoltata pe spatiul vechii benzinarii si la
spontana limita dintre terenuri. Contine: artar, brad, otetar etc.

i = /f/v; :
< P
/K (,//

Pini. Foto 1 -3 pini maturi in dreptul blocului de locuinte; foto 2 — pini in apropierea strazii Han Tatar

¥

P

Foto 1 — tei plantati; Foto 2 — salcie langa bloc, la limita amplasamentului

Pe amplasament se mai gasesc aprox. 60 ml gard viu care delimiteaza o alee betonata care face
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legatura intre Esplanada Oancea si str. Han Tatar. In zona fostei statii de benzind s-a dezvoltat o
vegetatie spontana abundenta si neuniforma care afecteaza peisajul general al zonei.

1.5.2 Propuneri de amenajare conform proiectului

1.5.2.1 Descrierea constructiei

Date generale

Constructia din punct de vedere functional va fi un imobil de locuinte colective (conform normelor
metodologice privind clasificarea structurilor de locuire) cu regim de Thltime S+P+7t+Eth. PUZ-ul a fost
aprobat prin HCL nr. 502/29.11.2017. S-a optat pentru o schema functionala simpla si clara, care sa
ofere zonei o imagine arhitecturala contemporana, echilibrata si adecvata locului.

Arhitectura cladirii

Constructia propusd va avea regimul de indltime S+P+7%+Eth si functiunea de locuinte colective.
Numarul locurilor de parcare necesare conform HCL 425/2007 este asigurat de parcarea sub si
supraterana aflata pe terenul proprietate privata (91 locuri). Accesul auto pe amplasament (in
parcare) se va face de pe latura de Est din str. Han Tatar. Platforma destinata pentru depozitarea
recipientelor de colectare selectiva a deseurilor menajere, este amenajata la distanta de minimum 10
m de ferestrele apartamentelor (propuse si existente), va fi imprejmuita, impermeabilizata, cu
asigurarea unei pante de scurgere si va fi prevazuta cu sistem de spalare si sifon de scurgere racordat
la canalizare; va fi dimensionata pe baza indicelui maxim de producere a deseurilor menajere si a
ritmului de evacuare a acestuia si va fi intretinuta in permanenta stare de curatenie. Proiectul respecta
Ord. MS nr. 119/2014 (modificat si completat prin Ord. 994/2018). Avand in vedere apropierea
punctului de colectare deseuri de spatiul de joaca din vecinatate, prin proiect se propune inchiderea
pe 3 laturi si acoperirea punctului de colectare astfel incat deranjul sa fie minim.

Caracteristicile constructiilor propuse:
CLADIRE LOCUINTE COLECTIVE

Functiunea: locuinte colective ; Str. Han Tatar nr. 16

Dimensiunile maxime la teren: conform planului de situatie anexat
Suprafata terenului: 1786,00 mp
Regim de indltime: S+P+7E+Eth

H max = 27,55 m (cota masurata fata de CTA)
Suprafatd construita - Sc = 658,20 mp
Sd etaj 1-4 = 658,20 mp
Suprafata desfasurata - Sd = 5265,60 mp
Suprafata utila totala P+7E = 4226,20 + 539,00 mp (balcoane)
Suprafata circulatii : alei pietonale/auto - 859,90 mp;
Suprafata spatii verzi - 267,90 mp
Volum=18.127,90 mc
Nr. locuri de parcare = 91 locuri, din care:
- 64 locuri la subsol (32x2 =64 sistem multiparking)

- 27 locuri la exterior (supraterane)
Procentul de ocupare a terenului POT= 36,85%
Coeficientul de utilizare a terenului CUT= 2,94 Adc/mp
Clasa de importanta IlI
Categorie de importanta C
Grad de rezistenta la foc Il
Risc de incendiu: mijlociu

Constructiile propuse se ncadreazs la CATEGORIA "C" DE IMPORTANTA (conform HGR nr. 766/1997
cu modificdrile ulterioare) si la CLASA "llI" DE IMPORTANTA (Normativ P100/1 -2013).
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Descrierea functionala
CLADIRE LOCUINTE COLECTIVE - 52 de unitdti de cazare tip apartamente (10 apartamente cu o
camera, 35 apartamente cu doua camere, 7 apartament cu trei camere)
e finaltime utila subsol : 3,60m
e inaltime utila parter :2,95m
e inaltime utila etaj curent : 2,80m
fnaltimea maxima : 27,55 m (cota masurata fata de CTA)
e circulatia verticala —o scara L-7,02m; | - rampa 1,40m.

SUBSOL
- 64 locuri de parcare + 10 locuri de parcare exterioare (care sunt la acelasi nivel cu parcarile
subterane, dar sunt in exterior)

Adapost Protectie Civila 211,35 mp
Grup sanitar uscat 7,25 mp
Sas 4,05mp
Incépere tampon 4,05mp
ECS 22,00mp
Hol + Casa scarii 32,90 mp
Incapere tampon 15,25 mp
Suprafata parcaj 707,70 mp
S.U.=971,25 mp

PARTER

- locuri de parcare 17 — cota parter

Apartament 1; TIP: A (o camera —S.C. = 47,80mp)
Apartament 2; TIP: B (doud camere — S.C. = 51,60mp)
Apartament 3; TIP: C (doua camere— S.C. = 48,20mp)
Apartament 4; TIP: D (doua camere — S.C. = 48,20mp)
Apartament 5; TIP: E (doua camere —S.C. = 56,60mp)
Apartament 6; TIP: F (doua camere — S.C. =57,20mp)
Apartament 7; TIP: G (doua camere — S.C. = 53,60mp)
Apartament 8; TIP: H (doua camere — S.C. = 54,70mp)
Apartament 9; TIP: | (o camera — S.C. = 41,50mp)
Apartament 10; TIP: J (doua camere — S.C. =52,20mp)
Spatii comune etaj (S.C. = 104,20mp)

ETAJ CURENT

Apartament 2; TIP: B (doud camere — S.C. =51,60mp)
Apartament 3; TIP: C (doua camere- S.C. = 48,20mp)
Apartament 4; TIP: D (doua camere — S.C. = 48,20mp)
Apartament 5; TIP: E (doua camere —S.C. = 56,60mp)
Apartament 6; TIP: F (doua camere —S.C. = 57,20mp)
Apartament 7; TIP: G (doua camere —S.C. = 53,60mp)
Apartament 8; TIP: H (doua camere — S.C. = 54,70mp)
Apartament 9; TIP: L (trei camere —S.C. = 82,50mp)
Apartament 10; TIP: M (doua camere — S.C. = 53,60mp)
Apartament 11; TIP: N (doua camere —S.C. = 52,20mp)
Apartament 12; TIP: O (o camerad —S.C. = 35,90mp)
Spatii comune etaj (S.C. = 70,40mp)

O O O O O O O O O O O

O O O O O O O O O O O O

Solutii constructive si de finisaj

e Structura de rezistenta: structura pe cadre din b.a. cu stalpi 90cmx90cm, clasa Al reactie la foc, R
150 si grinzi din b.a., clasa Al reactie la foc, R 45. Pereti exteriori cu grosimea de 30cm Clasa Al
reactie la foc, El 420min si peretii ce separa apartamentele si casa scarii de 25 cm, clasa Al reactie
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la foc EI 420, pereti de 20 cm de la putul lifturilor din b.a., clasa Al reactie la foc REI 420, peretii
de compartimentare de 15 cm din zidarie, clasa Al reactie la foc, El 180.

e Constructia are sistemul de fundatie de tip radier general cu piloti forati ancorati minim 1,5m in
stratul de baza, plansee din beton armat monolit clasa C30/37, scara interioara si exterioara din
beton armat;

e Inchiderile exterioare si compartimentarile interioare: la exterior - zidarie de cirdmida grosime
30cm; tamplarie PVC cu geam clar, termopan, la interior - pereti compartimentare (25cm si 15cm)

e Finisajele interioare: -pardoseli-gresie (holuri, bai, spatii depozitare, spatii comune), parchet lemn
stratificat (living, dormitoare); gresie antiderapanta (casa scarii, holuri comune pe etaj, terase,
spatii comune parter); pereti - tencuiala si var lavabil , bucatarii/ g.s. - faianta, plafoane - tencuiala
si var lavabil - alb, tamplaria interioara - PVC cu geam termopan clar sau panou — maro, usi
pivotante, intr-un canat, aferente apartamentelor — de la fiecare nivel, cu deschidere in interiorul
acestora, pline din lemn sau metalice, etanse la fum, foc, prevazute cu dispozitive de
autoinchidere;

e Finisajele exterioare: tencuieli decorative - alb/gri antracit; scara acces principal — gresie
antiderapanta ; trotuare - beton; imbracaminte asfaltica pentru aleile carosabile - gri inchis.

e Acoperisul siinvelitoarea — tip teras3;

Prin proiect se asigurd indeplinirea cerintelor de calitate stabilite prin Legea nr.10/1995 pentru toate
domeniile relevante:

e Cerinta A: Rezistenta si stabilitate

e Cerinta B: Siguranta in exploatare

e Cerinta C: Securitatea la incendiu;

e Cerinta D: Igiena si sanatatea oamenilor;

e Cerinta E: Izolarea termica si economia de energie;

De asemenea, prin proiect se asigura respectarea mdsurilor de protectie civild conform Legii 481/2004
si a mdsurilor pentru protectia muncii conform Legii 319/2006.

1.5.2.2 Descrierea constructiva a parcarii subterane

Parcarea subterana este proiectatd conform normativelor in vigoare (NP 127/2009). S-au prevazut
sisteme de evacuare in caz de incendiu, sisteme de ventilatie, incaperi tehnice, sisteme de evacuare a
apelor uzate etc.

Asigurarea locurilor de parcare.

Accesul auto pe platforma de la cota +/-0.00 se realizeaza printr-o rampa scurta cu doua fire de
circulatie, cate un fir pe sens, din str. Han Tatar. Sunt asigurate 64 locurile de parcare pentru
autoturisme, in sistem park-lift, respectiv 32 spatii a cate 2 locuri de parcare.

Instalatia de ventilare mecanicd controlatd

e Conform art. Art. 111 si 114 din NP 127/2009 se va prevedea desfumare mecanica a parcajului
subteran.

e Evacuarea fumului in caz de incendiu prin tiraj mecanic asigurandu-se un debit de extractie a
fumului de minimum 600 m3/h pentru fiecare autoturism.

e Deschiderile de admisie naturala a aerului, atunci cand se adopta, vor avea suprafata minima de
6 dm? pentru fiecare autoturism;

e Tubulaturile sistemelor (ghenele verticale) de evacuare a fumului prin tiraj mecanic vor fi separate
pe fiecare nivel de parcare.

e Gurile exterioare ale tubulaturilor de evacuare a fumului se vor amplasa la distanta de minimum
8,00 m fata de orice constructie supraterana.
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Intre prizele de aer proaspat si gurile canalelor de evacuare a fumului in exterior trebuie asigurata
distanta minima de 8,00 m. Capetele de evacuare a fumului se recomanda sa fie amplasate astfel
incat vantul dominant sa nu conduca fumul evacuat spre admisiile de aer.

Instalatia de evacuarea fumului in caz de incendiu va fi comuna cu instalatia de ventilare normala
a parcajului.

Instalatiile de evacuare a fumului prin tiraj mecanic se prevad cu actionare automata in caz de
incendiu si comenzi manuale dispuse langa intrari si la serviciul permanent de supraveghere al
parcajului.

Gurile de admisie a aerului se monteaza la partea inferioara a spatiului care se desfumeaza, cu
partea lor superioara la maximum 1,00 m de pardoseala, racordandu-se prin tubulaturi la goluri
in exterior. Usile directe spre exterior sunt considerate admisii de aer.

Gurile de evacuare a fumului se monteaza la partea superioara a spatiului care se desfumeaza, in
treimea superioara a peretilor, racordandu-se prin tubulaturi la ventilatoare rezistente la foc.

Ventilatoare

Desfumarea parcajului subteran se face prin intermediul ventilatoarelor axiale, radiale si a
ventilatoarelor de impuls. Ventilatoarele axiale / radiale se monteaza in ghenele de evacuare, ele
preiau fluxul de aer directionat de ventilatoarele de desfumare de impuls care se monteaza
suspendat pe tavanul fiecarui nivel al parcarii.
Ventilatoarele de evacuare a fumului in caz de incendiu se alimenteaza din sursa de baza si sursa
de rezerva, potrivit prevederilor reglementarilor specifice.
Incaperile-tampon de protectie a golurilor de comunicare vor fi ventilate in suprapresiune.
Evacuarea fumului in caz de incendiu de la cele 64 locuri parcare subterane se va face printr-o
singura gura de evacuare:

o 64 locurila subsol 1 = debit evacuare: 38.400 mc/h, S evacuare = 3,84 mp;

Debitele si suprafetele de evacuare au fost calculate conform NP 127/2009, care prevede:

Evacuarea fumului in caz de incendiu prin tiraj mecanic asigurandu-se un debit de extractie a
fumului de minimum 600 m3/h pentru fiecare autoturism.

Deschiderile de admisie naturala a aerului, atunci cand se adopta, vor avea suprafata minima de
6 dm? pentru fiecare autoturism;

Pentru incaperi tampon, scari de evacuare si puturi lifturi s-a adoptat sistemul de desfumare prin
presurizarea spatiilor tampon, a caselor de scara si a puturilor lifturilor.

Scopul este de a stabili o diferenta de presiune care sa traverseze orice cai de pierderi care vor
asigura ca fumul sa fie Tnlaturat din spatiul protejat. Acest lucru este realizat prin mentinerea
spatiului protejat la o presiune mai mare decat cea din zona de incendiu. Este esential ca sa fie
furnizata o descarcare a aerului din spatiul util pentru a asigura mentinerea unei diferente de
presiune.

1.5.2.3 Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Apa:

Alimentarea cu apd — Din reteaua publica a municipiului lasi, existenta in zona.

Evacuarea apelor uzate — Evacuarea apelor uzate menajere se va face prin intermediul unei retele
de incinta catre reteaua centralizata a municipiului lasi, existenta in zona.

Apele meteorice colectate de pe parcarea auto se vor prelua cu ajutorul unor rigole si se vor trece
printr-un separator de hidrocarburi fiind apoi deversate in reteaua centralizata de canalizare.
Apele pluviale de pe restul platformelor vor fi colectate independent printr-un sistem de rigole,
vor fi preluate printr-o retea subterana si deversate tot catre reteaua centralizata.

Instalatii de preepurare si epurare a apelor uzate rezultate la parcdri cu separatoare de
hidrocarburi. Toate rigolele de canalizare ale parcarii se colecteaza obligatoriu printr-un separator
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de hidrocarburi si namol inainte de racordarea la reteaua exterioara de canalizare. Accesul auto,
circulatiile auto si parcarile se vor realiza pe platforme de beton armat. Separatorul de
hidrocarburi va fi realizat din polietilena, etans si impermeabila la gaze si apa, rezistenta la medii
chimice, si va fi montat subteran. La proiectarea separatorului de hidrocarburi se vor respecta
normele SR EN 858-1:2002/1, iar in exploatare se vor respecta SR EN 858-1:2003/2. Se va utiliza 1
separator de hidrocarburi cu debit de minim 10 I/s si cu volumul trapei de ndamol de minim 1000
litri pentru a servi parcarile si carosabilul. Acestea vor fi verificate obligatoriu la minim 6 luni si
minim o data pe an vor fi golite, aerisite, curdtat/spalat filtrul si supuse unei verificari generale in
ceea ce priveste structura sistemului (etanseitate, structura, starea componentelor).

ApaVital SA a emis Avizul definitivde amplasament nr. 10705/8 din 08.08.2018. Conform acestuia,
pe amplasament se gasesc urmatoarele retele:
- La limita proprietatii dinspre Han Tatar, bransamentul de apa PEHD De75mm si
caminul de bransament aferent
- Reteaua publica de canalizare B Dn 200mm.
Aceste retele vor fi deviate pentru realizarea lucrarilor astfel incat sa fie respectate distantele de
siguranta minime conform legii.

Solutia de racordare la retelele de alimentare cu apa si canalizare va fi stabilita prin Studiu de
solutie, avizat de administratorul Apa Vital. Avizul de racordare se va emite dupa obtinerea
Autorizatiei de construire in baza studiului de solutie. Dupa caz, se vor realiza instalatiile necesare.

Energie

Asigurarea agentului termic — Agentul termic va fi asigurat cu ajutorul centralelor murale pe
fiecare apartament. Alimentate cu gaze naturale se face din reteaua centralizata existenta in zona.
Alimentarea cu energie electrica — Din reteaua publicd a municipiului lasi, existenta in zona.
Solutia de racordare va fi stabilita prin Studiu de solutie, avizat de administratorul retelei electrice.
Avizul de racordare se va emite dupa obtinerea Autorizatiei de construire in baza studiului de
solutie. Dupa caz, se vor realiza instalatiile necesare (de transformare, de aductiune etc.) Toti
consumatorii investitiei vor utiliza tensiunea de 250 V.

Alimentarea cu gaz metan — din reteaua existenta in zona. Solutia de racordare va fi stabilita
ulterior, in baza unui studiu de solutie.

Delgaz Grid SA — administratorul retelelor electrice si a celor de gaze naturale din mun. lasi — a
emis avize de amplasament favorabile (nr. 1001756398 din 13.03.2018 pentru retele electrice si
nr. 2255/27.05.2018 pentru retele de gaz metan).

Veolia Energie lasi SA a emis Avizul tehnic de coexistentda retele de termoficare nr.
2924/28.03.2018. Totodatd, operatorul sistemului de termoficare din mun. lasi a emis si o
propunere pentru asigurarea incalzirii apartamentelor in sistem centralizat.

Altele

Salubritatea. Deseurile menajere se vor colecta pe o platforma destinata pentru depozitarea
recipientelor de colectare selectiva a deseurilor amplasata pe teren la o distanta de 10,00 m fata
va fi imprejmuita si impermeabilizata si dimensionata corespunzator in baza indicelui maxim de
producere a gunoiului si a ritmului de evacuare a deseurilor. Avand in vedere apropierea
platformei de locul de joaca, aceasta se va imprejmui cu 3 pereti si va fi acoperita. Se va incheia
un contract de prestari servicii cu operatorul local de salubritate.

SC SALUBRIS SA lasi a emis Acordul nr. 11928/13.03.2018 prin care se asigura preluarea deseurilor
menajere generate prin proiect.
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Deseurile rezultate din activitatea de constructii vor fi colectate separat si vor fi eliminate sau
valorificate prin operatori autorizati.

1.5.2.4 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Pe toata durata executiei lucrarilor pana la receptia finalda, constructorului ii revine ca obligatie

protejarea materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie, a

prevederilor din caietele de sarcini in scopul asigurarii parametrilor proiectati si calitatii lucrarilor. in

acest scop constructorul va lua masuri deosebite privind:

e depozitarea materialelor in spatii amenajate;

e transportul si punerea in opera, in timp optim;

e respectarea unor masuri impuse de furnizorul de materiale;

e aprovizionarea cu utilaje in timp util astfel Tncat sa nu fie iImpiedecata executia lucrarilor si
predarea in termen a investitiei.

Se vor lua toate masurile pentru realizarea curateniei si a reducerii la minimum a factorilor de
disconfort pentru vecinatati (zgomot, praf, fum etc.), colectarea si evacuarea deseurilor facandu-se in
conditiile respectarii calitatii mediului.

La terminarea lucrarilor, zona trebuie sd se gaseascdin stare de curatenie.

1.5.2.5 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Accesul pietonal si auto se face din str. Han Tatar.

Politia mun. lasi — Biroul Rutier — a emis Avizul favorabil nr. 777717/BR/08.05.2018, cu urmatoarele

mentiuni:

e Amenajarea accesului rutier la trama stradala existenta, respectiv la strada Han Tatar cat si
semnalizarea rutiera in zona obiectivului se vor realiza conform planului de situatie vizat spre
neschimbate

o Accesul se va realiza prin racordare simpla la trama stradala existenta, respectiv la strada Han
Tatar;

e Racordul in drumul public va fi prevazut cu raze de racordare pentru a asigura executarea virajelor
in conditii de siguranta si vizibilitate stanga dreapta;

e Partea carosabild in zona parcajelor dispuse la 90° va avea latimea de 5,50 metri

e la cele doua iesiri din zona parcajelor, in strada Han Tatar, va fi amplasat indicatorul rutier figura
B2 ,Oprire”

e Laiesirea din zona parcajelor amenajate la nivelul subteran, va fi amplasat indicatorul rutier B1
,Cedeaza trecerea”

e Modul de organizare a circulatiei in incinta si semnalizarea rutiera se vor realiza conform planului
de situatie vizat spre neschimbare.

1.5.2.6 Metode folosite in constructie

Conform specificului si tehnologiilor de executie pentru lucrari de constructii-montaj, in incinta

santierului, pe perioada realizarii proiectului se vor afla echipamente tehnice diverse :

e utilaje pentru constructii pe senile si pneuri, destinate diverselor lucrari mecanizate — excavare,
incarcare, impins, compactare, etc

e utilaje pentru ridicare, transport si manipulat sarcini

e utilaje si echipamente pentru transport si turnat beton

e mijloace de transport auto

e scule de mana si echipamente de mica mecanizare

e scule, unelte si dispozitive diverse
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Tehnologia lucrdrilor de sdpdturd:

e Se vor lua masuri de protectie specifice pentru a evita degradari sau distrugeri accidentale ale
constructiilor Tnvecinate in timpul efectuarii lucrarilor de sapatura.

e Executia lucrarilor de sapaturi se realizeaza in etape succesive:

o fnaintea de realizarea sapaturilor se vor identifica retele existente pe amplasament si se
va realiza debransarea amplasamentului de la utilitati, de catre lucratori specializati si
dotati cu echipament de protectie, sub asistenta tehnica de specialitate obligatorie,
golindu-se instalatiile si luandu-se masuri pentru a nu fi deteriorate conductele pastrate.

o sapatura se va realiza manual sau mecanizat.

o Daca este cazul, se vor realiza devierile de conducte solicitate de administratorii acestora.

e Lucrarile de executie a nivelului subteran se vor realiza in etape conform proiectului de structura.

Tehnologia de realizare a cladirii
e Dupa realizarea fundatiei, se Tncepe constructia cladirii, etaj cu etaj utilizandu-se macarale turn si
pompe de beton.

Structura de rezistenta a viitoarei cladiri se constituie din pereti din beton armat dispusi intr-un nucleu
si perimetral din cadre din beton armat (grinzi si stalpi). La nivelul curent planseul este realizat in
sistem dala cu grinzi perimetrale care interconecteaza stalpii.

Sistemul de fundare al viitorului imobil se va realiza din piloti forati incastrati in radierul din beton
armat.

Tehnologia de executie a pilotilor forati

Conditii prealabile

e analizarea studiului geotehnic in sensul depistarii si localizarii unor eventuale obstacole subterane
(hrube, pivnite, conducte etc.) si stabilirea masurilor necesare;

e pregadtirea platformei de lucru: decopertare strat vegetal, nivelare; lucrarile se vor desfasura
exclusiv pe terenul disponibil conform proiectului.

e stabilirea tehnologiei optime de forare (adaptata naturii terenului) functie de care se face
aprovizionarea cu utilaje si scule adecvate;

e imprejmuirea amplasamentului, plantarea indicatoarelor de semnalizare a lucrului in zona;

e masuri de pastrare a curateniei.

Executia pilotilor

Inainte de inceperea executiei pilotilor se traseaza, se cofreaza si se toarna grinzile de ghidaj, din beton
armat, avand alveole pentru fiecare pilot la diametrul de 450 mm. Fazele tehnologice de excutie a
pilotilor forati in tubing sunt:

e trasarea in teren a pozitiei pilotilor, numerotarea si marcarea lor;

e fixarea prin tarusi a pozitiei fiecarui pilot;

e instalarea utilajului pe pozitie;

e saparea gaurii;

e curatarea fundului sapaturii;

e introducerea carcasei de armatura;

e betonarea pilotului.

Pentru asigurarea unei bune desfasurari a lucrarilor, se vor lua masurile necesare de mentinere in
uscat a platformei de lucru (pante, santuri etc.).

Trasarea

e latrasarea si fixarea pozitiei in plan a fiecarui pilot nu se admit abateri mai mari de 5 mm fata de
proiect. Pozitia axelor randurilor de piloti se marcheaza prin borne aflate in afara perimetrului
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constructiei, in locuri in care nu exista pericol de degradare sau de miscare a acestora pe timpul
executiei lucrarilor. Pozitia fiecarui pilot va fi marcata cu un tarus. Numerotarea pilotilor se va face
prin litere si cifre, conform notatiilor din proiect.

Instalarea utilajului pe pozitie

Instalarea utilajului pe pozitie se realizeaza prin deplasare inainte si inapoi, prin rotire si in final
prin verticalizarea — cu ajutorul cilindrilor hidraulici de calare sau un alt dispozitiv cu care este
prevazut utilajul. Se verifica verticalitatea.

Executarea gaurii forate cu tubaj recuperabil

Tuburile metalice folosite pentru protejarea peretilor forajului au lungimi variabile, intre 2 —6 m.
Imbinarea tuburilor se face de regula cu 8 — 10 prezoane. Lungimea totala a tubului trebuie sa
asigure adancimea prevazuta a pilotului si in plus o lungime de 1 - 2 m deasupra terenului,
necesara pentru manevrare

Dupa fixarea corecta a coloanei pe punct si verificarea verticalitatii acesteia, se lasa sa patrunda
in teren prin greutate proprie si apoi se infige prin presare si rotire. In momentul in care coloana
nu mai patrunde in teren, incepe saparea si evacuarea pamantului, care se face continuu, pana la
nivelul cutitului de la baza coloanei.

Daca se intalneste strat de apa, atunci, pe durata excavarii se mentine in coloana un nivel de apa
cu cel putin 1 m deasupra nivelului hidrostatic.

La evacuarea pamantului, sapa se ridica incet, iar inainte de descarcare va fi tinuta suspendata la
gura coloanei metalice, pentru a da posibilitatea sa se scurga bine apa din tub, dupa care se va
incepe manevra de descarcare.

Executarea sapaturii pe ultimul tronson de foraj de 1,0 + 1,5 m se va face cu atentie, concomitent
cu infigerea coloanei, daca sunt pamanturi granulare (nisip, pietris).

In pamanturi coezive, vartoase — tari, infigerea coloanei nu este obligatorie. Inainte de inceperea
betonarii, se va face in mod obligatoriu curatirea gaurii de foraj. Daca apa din coloana contine
material in suspensie, curatirea finala se va face dupa un repaus de 1/2 — 1 ora.

Pentru a preintampina formarea unei noi depuneri pe talpa forajului, turnarea betonului trebuie
sa ince 3 In cazul in care betonarea intarzie cu mai mult de o ora de la terminarea curatirii talpii,
operatia de curatire a talpii se va repeta. In timpul saparii se va urmari permanent adancimea
forajului si stratificatia.

Confectionarea si introducerea carcaselor de armatura

Armarea pilotilor se face cu bare longitudinale care sunt distribuite in mod simetric fata de axa
verticala a pilotului, avand lungimea minima necesara realizarii incastrarii in cuzinetii fundatiilor.
Inainte de introducerea de armatura in gaura forata, se va face receptia ei prin verificarea
concordantei cu proiectul privind: diametrul barelor, pasul fretei, rigiditatea carcasei, executarea
corecta a sudurii la barele dispozitivelor de mentinere a formei, distantierilor etc.

Carcasa metalica este prevazuta cu distantieri rigizi care sa permita o alunecare usoara a acesteia
pe peretii gaurii.

Distantierii se vor dispune la 1 — 3 m, astfel incat sa se asigure corecta centrare a armaturii in foraj.
Diametrul carcasei va fi mai mic decat al gaurii forate, astfel incat sa se asigure o acoperire minima
de 3 -5 cm pentru o buna protejare a barelor.

Diametrul interior este limitat de diametrul burlanului de betonare, astfel incat sa se asigure o
manevrare usoara in timpul betonarii. Inainte de introduceea carcaselor de armatura, se va
verifica concordanta dintre adancimea gaurilor forate si lungimea carcasei de armatura.
Coborarea carcasei in foraj (cu troliul sau macaraua) se va face lent, fara smucituri sau opriri
bruste, care ar produce deformarea ei sau lovirea si surparea peretilor. In cazul in care carcasa se
compune din tronsoane sudate la gura forajului, se va urmari indeaproape realizarea atat a
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imbinarilor, cat si a continuitatii fretei. In timpul sudarii se va acorda atentie deosebita centrarii
tronsoanelor, spre a evita devierea de la verticala a carcasei.

Lungimea maxima a unui tronson este functie de greutatea lui si de inaltimea de ridicare a uilajului
cu care se manevreaza. Carcasa se va cobora pana aproape de talpa forajului, fara a se sprijini de
aceasta, suspendandu-se la gura forajului cu ajutorul urechilor de agatare.

Betonarea pilotilor

Betonul folosit in pilotii armati este C35/45. Betonul trebuie sa fie fluid, pompabil cu sortul de
agregat maxim 16 mm. Daca betonarea pilotului dureaza mai mult de 4 ore, la prepararea lui se
va folosi aditiv intarzietor de priza.

Betonarea pilotilor se va face dupa sistemul Contractor, prin intermediul unui tub de betonare,
alcatuit din tronsoane care se prind intre ele prin ,filet su snur”, la partea superioara a tubului
fiind montata palnia de betonare. Tnainte de turnarea primei sarje de beton, se astupa gatul palniei
cu un obturator care se trage in momentul cand péalnia este plina (siul tubului de betonare fiind la
maximum 10 cm de talpa), betonul curgand in continuare in tub, cu o viteza constanta care sa
asigure curgerea fara ca palnia sa se umple.

Cand palnia se umple totusi, se opreste curgerea in palnie si se ridica cu troliul 0,5 + 1,0 m, in asa
fel Tncat siul tevii sa fie tot timpul inecat in beton pe minim 1,5 m. 4 Nu sunt permise intreruperi
mai mari de 1 — 2 ore, pentru evitarea intaririi betonului in coloana.

Operatia de betonare se considera terminata in momentul aparitiei betonului la cota din proiect.
Din motive economice, se va pregati pentru turnare un numar de piloti al caror volum total
corespunde volumului de beton adus cu betoniera.

Extragerea coloanei de protectie a forajului

Concomitent cu betonarea, se procedeaza la extragerea coloanei de protectie a forajului prin
miscari continue in plan orizontal si vertical, efectuate de la nivelul terenului prin comenzi
hidraulice.

Extragerea se face treptat, in functie de cantitatea de beton turnat, avandu-se grija ca siul coloanei
sa fie permanent sub nivelul betonului turnat, cu minim 2 m. Pentru respectarea acestei conditii,
se va tine o evidenta permanenta a volumului de beton turnat in coloana si se va verifica periodic
nivelul betonului in pilot.

Pentru a se evita antrenarea carcasei de armatura la extragerea coloanei, carcasa pilotilor
secundari trebuie prevazuta la partea inferioara cu un gratar din cupoane de armatura pe care
preseaza greutatea betonului turnat.

Controlul si evidenta lucrdrilor de pilotaj

Executantul este obligat la receptia lucrarilor sa aiba toate certificatele de calitate pentru beton.
Se vor preleva cuburi de proba de beton, respectiv minimum 6 la primii 25 piloti si in continuare
cate 3 la fiecare grup de 25, pentru verificarea calitatii betonului. In timpul executiei se va asigura
un control permanent asupra urmatoarelor aspecte principale:

o realizarea adancimii din proiect;

o confectionarea si sudarea corecta a armaturii;

o calitatea betonului pus in opera;

o executia corecta a betonarii;

o  volumul de beton si nivelul betonului, prin comparatie cu volumul gaurii.
Pentru fiecare pilot in parte se va intocmi fisa tehnica ce va fi inclusa in registrul de procese verbale
de lucrari ascunse.

Abateri admise la pozitia pilotilor fata de proiect

Devierea fata de proiect a pozitiei in plan a pilotilor nu trebuie sa depaseasca + 4 cm;
Numarul pilotilor deviati de la pozitia din proiect nu trebuie sa fie mai mare de 5% din totalul
pilotilor fondatiei respective.
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e Inclinarea pilotilor fata de verticala nu trebuie sa depaseasca 1,5%. Executantul si reprezentantul
beneficiarului vor face receptia pilotilor inainte de executarea cuzinetilor, intocmind un releveu
cu pozitia exacta a pilotilor.

Verificarea calitdtii lucrdrilor de pilotaj
e Verificarea calitatii se face prin:
o a) examinarea pozitiei reale a tuturor pilotilor, notata pe planurile de executie, cu
modificarile sau abaterile survenite in timpul executiei;
o b) corespondenta dimensiunilor cu cele din proiect;
o c)incastrarea capetelor pilotilor in grinzi conform detaliilor prezentate in proiect.

1.6 INFORMATII PRIVIND PRODUCTIA

Proiectul va asigura spatii pentru locuinte. Capacitatea nominala a cladirii este de 156 persoane.
Capacitatea parcarii este de 91 locuri din care 64 la subsol si 27 locuri la suprafata.

1.7 INFORMATII DESPRE MATERII PRIME, SUBSTANTE S| PREPARATE

n perioada de executie se utilizeazd materiale si combustibili uzuali, specifici acestui tip de lucrari.

n perioada de functionare, imobilul va fi alimentat cu energie termica provenits din arderea gazului
metan in centrale termice individuale — pentru apartamentele de locuinte. Racirea aerului se face cu
instalatii de aer conditionat pentru fiecare apartament in parte.

Alimentarea cu gaz metan si cu energie electrica se va face din retelele existente in zona.

1.8 INFORMATII DESPRE POLUANTII FIZICI $I BIOLOGICI

Poluantii fizici in perioada de constructie sunt:

e Zgomot cauzat de utilaje si trafic greu, ciocniri de obiecte, activitati de constructie in general.
Zgomotul poate afecta vecinatatile imediate precum si cele adiacente cailor de rulare ale
utilajelor. Pentru prevenirea zgomotului de santier se aplica masuri specifice. Orarul de lucru este
unul de zi, agreat cu vecinatatile. Transporturile grele se notifica vecinatatilor.

e Vibratii cauzate de sapaturi, trafic greu si manipulare de piese / materiale grele. Vibratiile pot fi
resimtite de cladirile din imediata vecinatate si de pe traseul de acces la santier.

e Praf generat de activitatile de construire. Pentru prevenirea emisiilor de praf, prin proiect s-au
adoptat o serie de masuri specifice, cum ar fi: transportul materialelor prafoase se face cu prelata,
stropirea frontului de lucru, bariere eficiente de praf, temporizarea activitatilor generatoare de
praf in functie de vreme etc.

in perioada de functionare, poluantii fizici sunt:

e Zgomot si vibratii cauzate de sistemele de ventilatie (guri de ventilatie ale parcarii subterane),
traficul auto (traficul se intensifica si, Tn cazul unui blocaj, se genereaza zgomote specifice de
trafic). Vibratiile se intensificd din cauza traficului. Proiectul prevede suplimentarea cu aproximativ
91 de vehicule fizice pe ora, la ora de varf a ce vor tranzita in plus zona.

Proiectul nu genereaza poluanti biologici. Descrierea poluantilor fizici se face Tn capitolele urmatoare.

1.9 DESCRIEREA PRINCIPALELOR ALTERNATIVE ALE PROIECTULUI

Solutia adoptata prin proiect a rezultat Tn urma unui proces de selectie a unor alternative tehnice si
economice. Alternativele tehnice analizate au fost:

18



Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului
Construire bloc locuinte — mun. lasi, str. Han Tatar nr. 16
Beneficiar: Niculita Cristinel Daniel

e Racordarea la sistemul centralizat de incalzire. S-a ales varianta de asigurare interna a agentului
termic, prin centrale termice de apartament, cu functionare pe gaz metan. Aceasta solutie a fost
preferata deoarece asigura agentul termic fara intreruperi si la o calitate controlabila. De
asemenea, centralele de apartament sunt preferate de potentialii clienti. Influenta asupra calitatii
aerului in cazul centralelor de apartament este moderata, locala si temporara.

e Fundarea constructiei prin alte metode decat cea cu piloti forati. Aceasta solutie este costisitoare
din punct de vedere financiar si de timp, dar a fost aleasa pentru a asigura un inalt grad de
siguranta n exploatare.

e Parcarea vehiculelor la suprafata terenului (parter + exterior), renuntandu-se astfel la parcarea
subterana. S-a optat pentru un nivel subteran in primul rand pentru a valorifica topografia
ternului. Utilizarea park-lifturilor constituie un avantaj de mediu deoarece acest sistem permite
parcarea unui numar dublu de vehicule pe unitatea de suprafata.

Celelalte alternative tehnice (acces, amplasarea parcarilor, metode de constructie etc.) au rezultat in
urma proiectdrii si a studiilor conexe efectuate.

Din punct de vedere al protectiei mediului, alternativa aleasa (respectiv cea din proiect) are relativ
acelasi impact asupra mediului ca si celelalte alternative tehnice posibile.

1.10 AMPLASAREA iN MEDIU

Terenul este situat n intravilanul municipiului lasi si are suprafata de 1786 mp identificat cu numarul
cadastral 129011 si apartine domnului Niculita Cristinel Daniel conform Contractului de vanzare-
cumparare autentificat sub nr. 610/ 2016 (NP Dublea Andreea).
e descrierea terenului (parcelei):
o folosinta actuala : teren neconstruit;
o folosinta propusa: locuinte colective;
o suprafata teren — 1786,00 mp;
o dimensiuni maxime bloc propus : 32,60m x 23,90m
e vecinatati ale constructiei propuse:
o N-10,30 m fata de limita de proprietate; 16,25m fatd de Imobil locuinte colective P+8¢
o E-5,65m fata de limita de proprietate; 9,60 m — Str. Han Tatar; 14,50 m pana in axul
drumului; 29,50 m fatd de Imobil locuinte colective P+4f
o §-9,25 m fata de limita de proprietate ; 14,85 m fatd de mobil locuinte colective D+P+6¢
o V-3,85 m fata de limita de proprietate; 11,75 m fata de Imobil locuinte colective (propus
in vecinatate) 2S + P + M + 10E +Eth.
e caide acces public : Strada Han Tatar ;

n zona proiectului se gaseste Statia de masurare automati a calititii aerului 1S-03 Oancea — situata

in partea de est amplasamentului. Distantele relevante dintre functiunile propuse si statie sunt:

e Distanta dintre limita de proprietate si statie: 3.66 m (2.6 m fata de gardul de protectie al statiei)

e Distanta minima dintre cladirea propusa si statie: 10 m (8.62 m fata de gardul de protectie al
statiei)

e Distanta minima dintre gura de desfumare a parcarii subterane si statie: 32.2 m

n vecinatatea proiectului analizat este propus un alt proiect imobiliar a cirui grafic de executie si

functionare se poate suprapune cu cel al proiectului analizat. Caracteristicile proiectului invecinat sunt

prezentate in continuare.

e Denumirea proiectului: “Construire locuinte colective pe teren proprietate- conform PUZ
aprobat prin HCL nr. 96/28.02.2018”
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e Titular: S.C. ART RESIDENCE DEVELOPMENT S.R.L., Municipiul lasi, Str. Ovidiu, nr. 4A, BI.619,
Sc.A, Et.7, Ap.28, Cam.1, jud. lasi. Tel: 0332802778; 0728202024; e-mail:
contact@casanouaiasi.ro

e Amplasament: Strada Oancea 20-22 mun. lasi, nr. cadastral 121314 si 135514

Proiectul prevede realizarea unui imobil de locuinte colective cu regim de inaltime 25+P+M+10E+Eth,
pe un teren in suprafata totala, St= 2463 mp, proprietate privata, neinscris in registrul spatiilor verzi.

Pe amplasamentul aferent proiectului de investitie, la limita proprietatii, Tn interiorul acesteia, se
gaseste Statia automatd de monitorizare a calitdtii aerului- Statia IS - 3 — Oancea - Tatdrasi — statie de
tip industrial care monitorizeaza calitatea aerului in zona rezidentiala ce se afla sub influenta emisiilor
din zona industriala. Poluanti monitorizati: SO2, NO, NO,, NOx, Os, PMj, automat (light scattering).
Statia automata de monitorizare face parte din Reteaua locald de Monitorizare a Calitdtii Aerului din
aglomerarea lasi construitd in anul 2005 prin Proiectul PHARE RO 2002 “Imbundtdtirea retelei
nationale de monitorizare a calitdtii aerului”. Statia este echipatd cu analizoare performante care
aplica metodele de referinta prevazute in Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Conform prevederilor proiectului, pe terenul din imediata vecinatate a statiei se vor amenaja spatii
verzi (care vor acoperi parcarea subterana din zona). Distanta de la imobilul de locuinte colective ce
se va construi conform proiectului pana la statia de monitorizare automata Statia IS - 3 — Oancea —
Tdatdrasi va fi de cca. 8,50 m.

Distantele de la gura de evacuare a fumului in caz de incendiu pana vecinatatile directe sunt:

e Distanta fata de cladirea de locuinte colective propusa =10,05m; (Sud —P+M) = 8,10 m

e Distanta fata de Statia de monitorizare automata a calitatii aerului IS-3 =19,10 m

e Distanta fata de imobilul de locuinte colective- proiect avand ca titular dI Niculita C.= 13,50 m
e Distanta fata de cladirea locuinte colective existente in vecinatatea Sud-Vest= 17,70 m.

Caracteristicile constructive ale imobilului sunt :
e Functiunea: locuinte colective - Str. Oancea, nr. 20-22
e Suprafata terenului: 2463,00 mp;
e Regim de inaltime: S;+S:+P+M+10E+Eth
o H e =41,10 m (masuratd de la cota cea mai nalta a terenului natural - CTN)
e Suprafatd construitd - Sc = 1103,50 mp
e Scetaj1-9=656,90 mp
e Suprafata desfdsuratd - Scd = 7385,90 mp
e Suprafata utild totald S,+S1+P+M+10E+Eth = 2410,50 mp (S,+S1) + 5944,50 mp (P+M+10E) +
38,90 (Eth)=8393,90 mp
e Suprafata utild parcare subterana : S 1+S > = 1362,00 + 1193,10 = 2555,1 mp
e Suprafata circulatii : alei pietonale/auto — 826.20 mp;
e Suprafata spatii verzi: 533.30 mp (21.65% raportat la suprafata totala a terenului)
e Volum=30227,20 mc
Procentul de ocupare a terenului : POT= 44,80%
Coeficientul de utilizare a terenului : CUT= 2,99 Adc/mp
Clasa de importanta Ill ( Normativ P100/1-2013).
Categoria, C” de importanta ( conform HG nr. 766/1997)
e Grad de rezistenta la foc Il
e Risc de incendiu- mijlociu
e Nr. locuri de parcare = 93 locuri de parcare, din care:
o Parcare supraterana- 9 locuri de parcare
o Parcare subterana pe 2 niveluri: 84 locuri de parcare
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= Subsol Il (S2 )= 51 locuri de parcare din care: 17 locuri de parcare simple si 34
locuri de parcare multiparking;

= Subsol | (S1)= 33 locuri de parcare
Capacitatea proiectata: Imobil locuinte colective: 93 apartamente, din care : 27 apartamente cu
0 camera, 66 apartamente cu doua camere
Subsol: pe doua niveluri: spatii tehnice + adapost protectie civila+ parcare subterana: S1 =51
locuri de parcare; S2 = 33 locuri de parcare
Parter: Sc=1103, 50 mp; Su= 969,80 mp. Se prevede: Sala de fitness aerobic, Su= 450,00 mp;
Vestiare; Depozitare-receptie; Hol acces locuinte.
Mezanin- Sc= 50,00 mp; Spatiu de relaxare, Su= 30,00 mp
Spatii comune (Hol+scara)
Etaj I-Sc= 656,90 mp- 9 apartamente :2 apartamente cu 1 camera si 7 apartamente cu 2 camere
Etaj 2-9- Sc= 656,90 mp-10 apartamente: 3 apartamente cu 1 camera si 7 apartamente cu 2
camere
Etaj 10- Sc= 320,80 mp-4 apartamente: 1 apartament cu 1 camera si 3 apartamente cu 2 camere
Etaj tehnic, Sc= 320,80 mp- Spatiu tehnic, Sc=69,55 mp; Dependinte.

Alte caracteristici relevante:

Accesul auto pe amplasament (in parcare) se va face de pe latura de Nord-Est din str. Oancea.
Structura de rezistenta a imobilului: structura pe cadre din b.a. cu stalpi 60cm x60cm, respectiv
90cmx90cm clasa Al reactie la foc, R 150 si grinzi din b.a., clasa Al reactie la foc, R 45. Pereti
exteriori cu grosimea de 30cm Clasa Al reactie la foc, El 420min si peretii ce separa apartamentele
si casa scarii de 25 cm, clasa Al reactie la foc El 420, pereti de 20 cm de la putul lifturilor din b.a.,
clasa Al reactie la foc REI 420, peretii de compartimentare de 15 cm din zidarie, clasa Al reactie
la foc, EI1 180.

Constructia va avea un sistem de fundatie de tip radier general cu piloti forati ancorati minim 1,5
m in stratul de baza, plansee din beton armat monolit clasa C30/37, scara interioara si exterioara
din beton armat

Sistemul de acoperis: teras3;

Sistemul de fundare: retea de grinzi din beton armat.

Utilitati — racord la retelele existente in zona.

ncélzirea spatiilor — centrale termice de apartament cu functionare pe gaz metan.

Amplasamentul celor 2 proiecte este prezentat mai jos:
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Amplasamentul celor 2 proiecte si a statiei de monitorizare

1.11 ORGANIZAREA DE SANTIER

Organizarea de santier se va face exclusiv in spatiul disponibil. Se vor asigura:

e 2 containere standardizate pentru vestiare si birouri, prevazute cu toalete ecologice;
e Spatiu pentru parcarea utilajelor;

e Spatiu pentru stocarea temporara a materialelor de constructie.

Lucrarile de organizare a santierului pentru executia proiectului sunt descrise Tn continuare.

e imprejmuirea santierului va fi realizata din stalpi din teava metalica #100mm, batuti in pamant,
cu Tnaltimea de aproximativ 2,00m de la cota terenului. Suplimentar, pana la indltimea de 2,5m se
va realiza o imprejmuire cu membrana din poliplan, rezistenta la factori climatici, inscriptionata.
Aceasta va contribui la protectia trecatorilor si la diminuarea zgomotului si a prafului.

e Alimentarea cu energie electrica pentru organizarea de santier se va realiza din reteaua existenta
in zona conform unui aviz de racordare care va fi eliberat dupa obtinerea autorizatiei de
construire.

o Incélzirea spatiilor: birouri, vestiare, spatii sociale, etc se vor realiza cu aparate electrice.

o Vor fi prevazute reflectoare pentru a se asigura un iluminat corespunzator in santier. In zonele de
lucru se vor utiliza instalatii temporare, locale.

e Apa in santier (apele tehnologice) este asigurata din reteaua existenta conform unei solutii
aprobate de ApaVital;
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Apele rezultate in urma spalarii autovehiculelor, dupa trecerea prin separatorul de hidrocarburi,
vor fi evacuate in reteaua de canalizare existenta la strada Han Tatar.

Pentru stingere, in caz de incendiu, se va folosi reteaua locala de apa.

Accesul in santier al autocamioanelor se va realiza din str. Han Tatar.

La iesirea din santier, in dreptul portii de acces auto se va amenaja o platforma de spalare pentru
curatarea autovehiculelor care ies din santier. Platforma va fi dotata cu rigola de colectare a apelor
rezultate, camera de decantare a namolului si camera captare hidrocarburi. Toate camioanele ce
intra sau ies din santier vor avea obligatoriu incarcaturile transportate in containere inchise sau in
bene acoperite cu prelate.

La accesul in santier se va amplasa panoul de identificare a lucrarilor.

La poarta de acces se va organiza un punct de control si verificare a accesului in santier.

Se va asigura paza permanenta a amplasamentului.

Intreg personalul care desfasoara activitati pe santier, precum si vizitatorii au urmatoarele
obligatii: in incinta santierului sa poarte permanent echipamentul individual de protectie;
Vizitatorii sa nu circule neinsotiti; Pentru deplasare se vor utiliza numai caile de circulatie
amenajate in acest scop;

Limita maxima de viteza pentru circulatia in incinta santierului, a autovehiculelor si utilajelor este
de 10 km/h. in spatii inguste, unde manevrabilitatea este limitata, viteza de circulatie este de 5
km/h, iar in prezenta lucratorilor sau cand vizibilitatea este redusa circulatia se va face numai cu
pilotaj.

Orice manevra de intoarcere a unui autovehicul sau utilaj se va executa numai sub supraveghere,
cu amplasarea in lateral a persoanei care executa pilotarea, cu exceptia cazului in care
conducatorul auto are vizibilitate totala si certitudinea faptului ca prin executarea manevrei nu se
poate accidenta o persoana sau produce o paguba materiala.

Nici un vehicul nu va avea motorul pornit in timpul stationarii.

Se va amplasa un container care va contine spatii pentru birou, vestiar, grup sanitar ecologice, etc.
n incinta santierului se va organiza pichet si punct de interventie PSI dotate cu mijloace de stins
incendii. Pichetul va fi amplasat intr-un loc accesibil si vizibil, langa organizarea de santier . Pichetul
va avea in componenta minim urmatoarele mijloace de interventie : 2 extinctoare tip P6; 2 rangi;
2 cangi; 2 topoare psi; 2 galeti tip psi; 1 buc. lada cu nisip; Rezerva de apa se va rezolva prin
amplasarea unei cisterne/rezervor de 1000 | care va fi permanent plina.

Modul de organizare a interventiei si evacuarii in caz de incendiu, a asigurarii materialelor si
mijloacelor de interventie, precum si a instruirii personalului in acest scop este obligatia fiecarui
angajator si se face conform reglementarilor interne ale acestora, cu respectarea minimala a
cerintelor legale si vor fi descrise in Planul propriu de interventie.

Depozitarea materialelor se face in spatii si incinte special organizate si amenajate in acest scop,
imprejmuite si asigurate impotriva accesului neautorizat.

Depozitarea materialelor se va face ordonat, pe sortimente si tipo-dimensiuni, astfel incat sa se
excluda pericolul de rasturnare, rostogolire, incendiu, explozii etc, dimensiunile si greutatea
stivelor vor asigura stabilitatea acestora.

Pentru efectuarea operatiilor de manipulare, transport si depozitare, conducatorul locului de
munca care conduce operatiile, stabileste masurile de securitate necesare si supravegheaza
permanent desfasurarea acestora respectand prevederile Normelor metodologice de aplicare a
Legii securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006.

Operatiunile de incarcare-descarcare se vor executa numai sub conducerea unui resposabil,
instruit pentru acest scop si cunoscator al masurilor de securitate si sanatate in munca.
Descarcarea se va face in mod ordonat, materialele asezandu-se dupa specificul lor in gramezi sau
stive.

Conform specificului si tehnologiilor de executie pentru lucrari de constructii-montaj, in incinta
santierului, pe perioada realizarii proiectului se vor afla echipamente tehnice diverse :
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o utilaje pentru constructii pe senile si pneuri, destinate diverselor lucrari mecanizate —

excavare, incarcare, impins, compactare, etc

utilaje pentru ridicare, transport si manipulat sarcini

utilaje si echipamente pentru transport si turnat beton

mijloace de transport auto

scule de mana si echipamente de mica mecanizare

o scule, unelte si dispozitive diverse

e Echipamentele de munca au actionari diverse — termice, electrice, hidraulice, pneumatice,
manuale si/sau combinate si functionalitati adecvate operatiilor pentru care au fost concepute.
Se impune ca toate echipamentele de munca utilizate pentru executarea lucrarilor in santier sa fie
corespunzatoare din punct de vedere tehnic, functional si al securitatii muncii si sigurantei
circulatiei.

e Laexecutarea lucrarilor se vor respecta toate masurile de protectie a muncii prevazute in legislatia
in vigoare, in special din Legea nr. 319 din 14 iulie 2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca si
toate Hotararile de Guvern legate de aceasta.

e Personalul ce deserveste utilaje, echipamente trebuie sa aiba calificarea si pregatirea adecvata, sa
fie informat asupra caracteristicilor tehnice si parametrilor functionali ai echipamentelor, sa fie
instruit corespunzator din punct de vedere profesional asupra tehnologiilor si modului de
exploatare al echipamentelor si al securitatii si sanatatii in munca. Pentru meseriile pentru care
cerintele legale, de calitate sau securitate, impun atestari sau autorizari specifice sau speciale ale
personalului, acestea sa fie obtinute si valabile .

O O O O

1.12 CARACTERISTICILE IMPACTULUI POTENTIAL

Titularul detine o suprafata de teren 1786 mp in mun. lasi, str. Han Tatar nr. 16. Aceasta suprafata a
fost reglementata prin PUZ si s-a emis HCL nr. 502/29.11.2017, stabilindu-se destinatia de curti —
constructii, cu un POT de 36.85% si CUT de 2.94 mp ADC/mp teren, regim maxim de indltime de 27.55
m. in baza PUZ-ului aprobat, titularul intentioneaza sa construiascd pe acest teren o locuintd colectiva
(bloc locuinte) cu regimul de inaltime S+P+7E+Eth.

Realizarea proiectului presupune lucrari de constructie de amploare medie, intr-un spatiu restrans si
inconjurat de potentiali receptori sensibili (locuinte, locuri de joaca, statie de monitorizare a calitatii
aerului). Astfel, cel mai important impact potential este reprezentat de perturbarea vecinatatilor in
timpul executiei lucrarilor. Pentru a preveni acest impact, proiectul prevede o serie de masuri pentru
organizarea de santier. De asemenea, s-au obtinut avize din partea autoritatilor relevante care au
impus masuri, dupa caz, pentru minimizarea impactului in timpul executiei.

Perturbarea vecinatatilor in timpul executiei lucrarilor se manifesta prin:

e Zgomot cauzat de utilaje si trafic greu, ciocniri de obiecte, activitati de constructie in general.
Zgomotul poate afecta vecinatatile imediate precum si cele adiacente cailor de rulare ale
utilajelor. Pentru prevenirea zgomotului de santier se aplica masuri specifice. Orarul de lucru este
unul de zi, agreat cu vecinatatile. Transporturile grele se notifica vecinatatilor.

e Vibratii cauzate de sapaturi, trafic greu si manipulare de piese / materiale grele. Vibratiile pot fi
resimtite de cladirile din imediata vecindtate si de pe traseul de acces la santier.

e Praf generat de activitatile de construire. Pentru prevenirea emisiilor de praf, prin proiect s-au
adoptat o serie de masuri specifice, cum ar fi: transportul materialelor prafoase se face cu prelata,
stropirea frontului de lucru, bariere eficiente de praf, temporizarea activitatilor generatoare de
praf in functie de vreme etc.

e Deseurile de constructii /demolari pot constitui un factor de stres asupra solului, subsolului,
apelor subterane si de suprafata, precum si asupra vecinatatilor prin miros, deseuri antrenate de
vant etc. Aceste deseuri vor fi gestionate corect, conform legislatiei in vigoare. Se vor colecta
separat, in recipiente adecvate si vor fi preluate de operatori autorizati in vederea eliminarii /
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valorificarii corespunzatoare. Rezulta cantitati insemnate de sol din excavatii. Acesta va fi predat
unui operator autorizat in vederea valorificarii. Este folosit si pentru amenajarea terenului.

e Scurgeri de substante periculoase, cum ar fi: produse petroliere, uleiuri etc.

e Trafic greu. Lucrarile de constructie implica un trafic greu semnificativ si functionarea de utilaje
grele: utilaje pentru forat, excavat, incarcat, ridicat, transport. Se genereaza pamant din excavatii
care este transportat in afara amplasamentului cu camioane. De asemenea, materiile prime
necesare constructiei sunt aduse cu camioane, cife, pompe de beton, macarale etc.

Titularul va intocmi, aplica si aviza Planul de prevenire si reducere a poluarii pe santier. Acest plan va
fi detaliat ulterior si face parte din Planul de management de mediu.

Caracteristicile impactului potential - perturbarea vecinatatilor in timpul executiei lucrarilor, sunt:

e Extinderea impactului —local, numai in zona propusa a proiectului;

e Natura transfrontierd a impactului — nu este cazul.

e Madrimea si complexitatea impactului — impact moderat daca se aplica masurile de prevenire si
reducere propuse prin proiect si prin avizele emise de autoritati;

e Probabilitatea impactului — redusa, daca se aplica masurile de prevenire propuse prin proiect si
prin avizele emise de autoritati.

e Durata, frecventa si reversibilitatea impactului — impactul se poate manifesta n timpul executiei
(24 luni) si consta in perturbarea potentialilor receptori din vecinatate prin: ocupare de teren,
decopertarea solului, zgomot, praf, prezenta umana si eventual scurgeri in mediu. Impactul este
unic si reversibil (dupa incetarea lucrarilor de constructii inceteaza si impactul).

In timpul functiondrii proiectului propus se poate manifesta un impact de perturbare a vecinatitilor
prin emisii in atmosferd, zgomot, aglomeratie, prezentd umana. in prezent, zona propusé a proiectului
este libera de constructii iar traficul este moderat. Dupa realizarea proiectului, zona se va aglomera.
Totusi propunerile din proiect asigura fluidizarea traficului si nu se preconizeaza blocaje. Zgomotul
suplimentar cauzat de trafic poate fi prevenit prin fluidizarea traficului si parcarea subterana. Emisiile
vehiculelor care tranziteaza amplasamentul precum si emisiile centralelor termice de apartament pot
influenta rezultatele masurate la statia de monitorizare a aerului ISO3 din vecindtate.

Perturbarea vecinatatilor in timpul functionarii se manifesta prin:

e Zgomot si vibratii cauzate de sistemele de ventilatie (guri de ventilatie ale parcarii subterane),
traficul auto (traficul se intensifica si, Tn cazul unui blocaj, se genereaza zgomote specifice de
trafic). Vibratiile se intensifica din cauza traficului. Proiectul prevede suplimentarea cu aproximativ
91 de vehicule fizice pe ora, la ora de varf a ce vor tranzita in plus zona.

e Aglomerare urbana. Proiectul prevede spatii pentru 156 persoane si 91 vehicule pe ora, in plus
fata de situatia actuala. Se produce astfel o aglomerare a zonei, care poate constitui un stres
pentru vecinatati. Totusi, stresul este minimizat printr-o buna proiectare a traficului si a spatiilor,
astfel incat sa fie acceptabil pentru locuitorii din vecinatate. Tot aici se discuta si de umbrirea
cauzata de cladire, precum si de impactul vizual al cladirii asupra vecinatatilor imediate. Se
mentioneaza ca acest impact vizual este diferit perceput de receptorii ocazionali (care nu locuiesc
in zona) si de cei locali (din imediata vecinatate, care sunt influentati direct de prezenta cladirii).

e Emisii de gaze de esapament. Parcarea subterana este prevazuta cu instalatii de ventilatie care
evacueaza aerul incarcat cu gaze de esapament in atmosfera. Debitul de evacuare este de 38.400
mc/h, iar suprafata de evacuare este de 3,84 mp. Indltimea de evacuare este de 2 m.

Un impact pozitiv al proiectului este reprezentat de dezvoltarea durabila a zonei.

Titularul va intocmi, aplica si aviza Planul de management de mediu. Acest plan va fi detaliat ulterior
si contine masuri de reducere a emisiilor si perturbarilor si de monitorizare a acestora.
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Caracteristicile impactului potential - perturbarea vecinatatilor in timpul functionarii, sunt:

e Extinderea impactului —local, numai in zona propusa a proiectului;

e Natura transfrontierd a impactului — nu este cazul.

e Mdrimea si complexitatea impactului — impact moderat daca se aplica masurile de prevenire si
reducere propuse prin proiect si prin avizele emise de autoritati;

e Probabilitatea impactului — redusa, daca se aplica masurile de prevenire propuse prin proiect si
prin avizele emise de autoritati.

e Durata, frecventa si reversibilitatea impactului —impactul se poate manifesta in timpul functionarii
(minim 50 ani) si consta in perturbarea potentialilor receptori din vecinatate prin: zgomot si
aglomerare urbana. Impactul este unic si reversibil (dupa incetarea cauzei, inceteaza si impactul).

Perturbarea vecinatatilor in timpul executiei este mai intensa decat cea din timpul functionarii. Prin
aplicarea masurilor propuse, este de asteptat ca impactul sa fie minim.

2 PROCESE TEHNOLOGICE

2.1 PROCESE TEHNOLOGICE DE PRODUCTIE

Nu e cazul.

2.2 ACTIVITATI DE DEZAFECTARE

La incetarea activitatii se vor parcurge urmatoarele etape:

e Deconectarea retelelor de utilitati (apa, canal, energie electrica, gaz metan, apa calda etc.);

e Colectarea pe categorii a tuturor deseurilor si evacuarea de pe amplasament in conditii legale, in
vederea valorificarii sau eliminarii finale;

e Demolarea constructiilor si a structurilor subterane, conform unui proiect de dezafectare aprobat
de organismele in drept;

e Refacerea terenului prin aducerea lui la starea initiala.

Detalierea etapelor de dezafectare se va face in proiectul tehnic de dezafectare.

3 DESEURI

In perioada de executie

Constructorul va asigura:

e utilizarea de materiale si materii prime cu impact minim asupra mediului;

e depozitarea materialelor necesare numai in locuri special amenajate si marcate;

e strangerea materialelor si sculelor folosite dupa terminarea lucrarilor si indepartarea de pe
amplasament;

o eliberarea terenului de materiale care pot sa degradeze sau sa polueze zona;

e limitarea deplasarii echipelor si a echipamentului numai pe caile de acces aprobate;

e colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructii;

e stocarea temporara corespunzatoare a fiecarui tip de deseu rezultat (depozitare in recipiente
etanse, cutii metalice/PVC, butoaie metalice/PVC etc.);

e efectuarea transportului deseurilor in conditii de siguranta la agentii economici specializati n
valorificarea / eliminarea deseurilor;

e Este interzisa arderea/neutralizarea si abandonarea deseurilor n instalatii, respectiv locuri
neautorizate acestui scop;
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e Orice eveniment de mediu aparut din vina executantului in timpul lucrarii va fi anuntat imediat
beneficiarul iar inlaturarea efectelor se va face pe cheltuiala executantului lucrarii.

Plan de gestionare a deseurilor in timpul executiei lucrarilor

DENUMIRE DESEU cob CANTITATE | Provenienta MODALITATI DE VALORIFICARE /
DESEU (KG) ELIMINARE
Pamant si pietre 17.05.04 45000 Fundatii Refolosire / Valorificare prin operatori
autorizati
Ambalaje de hartie si 20.01.01 200 Materii prime Valorificare prin agenti economici
carton autorizati
Ambalaje de materiale 20.01.39 200 Materii prime Valorificare prin agenti economici
plastice autorizati
Deseuri textile 20.01.11 50 Materii prime; Valorificare prin agenti economici
echipamente de autorizati
protectie
Beton si moloz 17.01.01 8000 Din activitatea de Eliminare prin operatori autorizati
constructie
Deseuri de lemn din 17.02.04 400 Cofraje, alte surse Valorificare prin agenti economici
activitatea de constructie autorizati
Materiale ceramice — 17.01.03 300 Refuzuri materiale | Valorificare prin agenti economici
sticla, portelan de constructie autorizati
Fier, fonta, otel 17.04.05 600 Armaturi, resturi Valorificare prin agenti economici
de la diverse autorizati
activitati de
constructie
Cabluri fara substante 17.04.11 40 Deseuri de la Valorificare prin agenti economici
periculoase instalatiile autorizati
electrice

Cantitatile de mai sus sunt orientative; cantitatile exacte vor fi stabilite prin cantarire. Deseurile vor fi
colectate pe categorii. Operatorul de salubritate va pune la dispozitie containere adecvate pentru

fiecare tip de deseu, la cererea antreprenorului.

In timpul functiondrii se genereazé deseuri menajere (municipale) care sunt colectate si evacuate de
pe amplasament conform specificatiilor operatorului de salubritate — SALUBRIS SA. Platformele cu
containere de colectare selectiva a deseurilor vor fi amplasate la distante de cel putin 10 m de ferestre.
n cazul analizat, platforma de colectare este situatd la extremitatea de NV a terenului, astfel incat
distantele fatd de ferestrele locuintelor (propuse si invecinate) sa fie mai mari de 10 m. Pentru
siguranta sporitd, platforma va fi imprejmuita cu 3 pereti laterali si acoperita. Deseurile menajere vor
fi colectate selectiv pe 4 categorii: deseuri nerecuperabile, deseuri din plastic si metal, deseuri de
hartie si deseuri de sticla. Celelalte fluxuri de deseuri care pot rezulta din functionarea obiectivului vor
fi colectate separat si eliminate / valorificate conform legii.

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Nu e cazul.
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4 IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA FACTORILOR DE
MEDIU SI MASURI DE REDUCERE A ACESTUIA

4.1 METODA DE EVALUARE A IMPACTULUI

4.1.1 Matricea de impact

Analizand caracteristicile proiectului, precum si tindnd cont de tipul de receptori si de amplasarea n
mediu, s-a Tntocmit urmatoarea matrice de impact, care cuprinde tipurile de impact care pot fi
generate de activitatea analizata, asupra factorilor de mediu.

Matricea de impact — perturbarea vecinatatilor in timpul executiei lucrarilor

Actiuni / efecte Factori de mediu

rezultate din Apa Aer Sol Sanatate / | Bio - Resurse Peisaj Bunuri Socio -

proiect — [subsol | siguranta diversitate | culturale materiale | economic
perioada de populatie
construire

Zgomot

Vibratii

Praf X

Deseuri, scurgeri | X X X

XX [ X[ XX

Trafic greu X X

Matricea de impact — perturbarea vecinatatilor in timpul functionarii proiectului

Actiuni / efecte Factori de mediu

rezultate din Apa Aer Sol Sanatate / | Bio- Resurse Peisaj Bunuri Socio -

proiect — [subsol | siguranta diversitate | culturale materiale | economic
perioada de populatie
operare

Zgomot si X
vibratii

Aglomerare X X X X
urbana

Emisii de gaze X X
de ardere /
esapament

Dezvoltarea X
durabila a zonei

4.1.2 Cuantificarea impactului
Cuantificarea impactului se va face prin Metoda MERI.

Metoda matricei de evaluare rapida a impactului (MERI) se bazeazd pe o definitie standard a
criteriilor importante de evaluare, precum si a mijloacelor prin care pot fi deduse valori quasi-
cantitative pentru fiecare dintre aceste criterii, (reprezentate printr-o nota concreta, independenta).
Impactul activitatilor ce se vor desfasura in cadrul proiectului sunt evaluate fata de componentele de
mediu si se determina pentru fiecare componenta o nota, folosind criteriile definite, asigurandu-se
astfel o masurare a impactului potential pentru componentele mediului.

Criteriile importante de evaluare se incadreaza in doua grupe:
=  Criterii care pot schimba individual scorul (punctajul) obtinut;
= Criterii care, In mod individual, nu pot sa schimbe scorul obtinut.

Valoarea atribuita fiecareia din aceste grupe de criterii se determind prin folosirea unor formule
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simple. Formulele permit determinarea notelor pentru componentele individuale pe o baza definita.
Sistemul de notare necesitd simpla inmultire a valorilor atribuite fiecarui criteriu din grupa (A).
Folosirea inmultirii pentru grupa (A) este importanta pentru ca ea asigura exprimarea ponderii fiecarei
note, in timp ce simpla insumare a notelor ar putea exprima rezultate identice pentru conditii diferite.

Valorile (notele) acordate pentru grupul criteriilor de valoare (B) sunt adunate intre ele pentru a da o
suma unica. Aceasta da siguranta ca notele acordate individual nu pot influenta scorul general, dar si
ca importanta colectiva a tuturor valorilor din grupa (B) este avuta in vedere in totalitate.

Suma notelor din grupa (B) se inmulteste apoi cu valoarea rezultata din inmultirea notelor din grupa
(A), asigurandu-se astfel un scor final de evaluare (ES). in forma sa actuala procedura de calcul pentru
MERI poate fi exprimata astfel:
(ai)x(az) = aT; (b1)+(b:) . (b3) = bT; (aT)x(bT)=ES
unde:
= (al), (az) sunt notele (valorile) acordate criteriilor individuale pentru grupa (A);
= (bi), (b2), (bs3) sunt notele (valorile) acordate criteriilor individuale pentru grupa (B);
= aT este rezultatul inmultirii tuturor notelor (A);
= bT este rezultatul Tnsumarii tuturor notelor (B);
= ES este scorul de mediu pentru factorul analizat.

Criterii si trepte de evaluare — Metoda MERI

Criteriul Scala Descrierea
AL 4 Important pentru interesele nationale/internationale
3 Important pentru interesele regionale/nationale
Importanta - . - - -
componentei de 2 Important numai pentru zonele aflate in imediata apropiere a zonei locale
mediu 1 Important numai pentru conditia locala
0 Fara importanta
+3 Beneficiu major important
+2 fmbunatatire semnificativa a starii de fapt
A2 +1 imbundatatirea starii de fapt
Magnitudinea 0 Lipsa de schimbare/status quo
schimbdrii/efectului -1 Schimbare negativa a stérii de fapt
-2 Dezavantajele sau schimbari negative semnificative
-3 Dezavantajele sau schimbari majore
B1 1 Fara schimbari
. 2 Temporar
Permanenta
3 Permanent
1 Fara schimbari
B2 o 2 Reversibil
reversibilitate —
3 Ireversibil
1 Fara schimbari
B3 - -
L 2 Ne-cumulativ/unic
Cumulativitate — -
3 Cumulativ/sinergetic

Conversia scorurilor de mediu in categorii de impact

Scorul de mediu (ES) | Categorii Descrierea categoriei
a 08 oF o PO ajore

+19 la +35 +C Schimbari/impact pozitiv moderat

+10la +18 +B Schimbari/impact pozitiv

+1la+9 +A Schimbari/impact usor pozitiv

0 N Lipsa schimbarii/status quo/nu se aplica

-11a-9 -A Schimbari/impact usor negativ — nesemnificativ
nu necesita masuri specifice de reducere

-101a-18 -B Schimbari/impact negativ
necesita masuri de reducere generale si specifice
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-191a -35 -C Schimbari/impact negativ moderat
necesita masuri de reducere specifice

-721a-108 Schimbari/impact negativ major
necesita masuri compensatorii

Fiecare factor de mediu relevant va fi analizat in capitolele urmatoare. Pentru fiecare factor de mediu,
se va evalua impactul generat de actiunile din matricea de impact. La sfarsitul capitolului se va calcula
impactul global al proiectului, care va fi incadrat in categoriile din tabelul de mai sus.

4.2 IMPACT ASUPRA RESURSELOR DE APA

4.2.1 Conditii initiale

Conform studiului geotehnic, terenul are urmatoarele particularitati:

e Terenul studiat se incadreaza din punct de vedere geomorfologic in Podisul Moldovei, subunitatea
geomorfologica Campia Jijia-Bahlui.

Valoare de varf a acceleratiei terenului ag=0,25g si Tc = 0,7sec

Adancimea de inghet - 0,90m (STAS 6054-77);

Apa subterana a fost interceptata la adancimea de 11,00 m de la nivelul terenului actual,;
Amplasamentul studiat nu este supus riscurilor naturale si antropice (inundatii sau viituri de apa
din precipitatii, alunecari de teren) in conditiile actuale date.

4.2.2 Surse de impact

Descrierea gospodadririi apelor pe amplasament
e In timpul constructiei: Se va efectua un racord provizoriu la reteaua de ap3 si canalizare, conform
avizului operatorului de retea (care va fi emis dupa obtinerea autorizatiei de construire). Se
genereaza urmatoarele categorii de ape uzate:
o Ape uzate menajere de la muncitori. Santierul este dotat cu toalete ecologice;
o Ape uzate de la spalarea rotilor masinilor sunt trecute printr-un decantor / separator
produse petroliere si apoi sunt evacuate in reteaua de canalizare;
o Apele pluviale sunt evacuate in reteaua de canalizare.
e In timpul functiondrii. Obiectivul va fi racordat la retelele municipale de alimentare cu ap3 si
canalizare. Se vor genera urmatoarele tipuri de ape uzate:
o Ape uzate menajere — sunt evacuate Tn canalizarea municipala
o Ape pluviale — evacuate in canalizarea municipala.

Sursele de impact pentru apele de suprafatd sau subterane sunt:

e Antrenarea de poluanti, deseuri si suspensii de cdtre apele pluviale in timpul activitatilor de
constructie si transportul acestora in reteaua de canalizare municipald sau n receptori de
suprafata (in cazul debitelor pluviale foarte mari, cand se formeaza torenti care nu pot fi preluati
de retelele de canalizare). Aceasta sursa de impact se poate manifesta si in timpul functionarii,
prin antrenarea de catre apele pluviale a eventualelor scurgeri de produs petrolier de pe
suprafetele carosabile.

4.2.3 Impact potential

Impactul potential asupra apelor (subterane si/sau de suprafatd) in timpul executiei, cauzat de sursele

de impact descrise mai sus, este:

e Descdrcarea de ape pluviale impurificate cu diversi poluanti peste limita admisd — ceea ce poate
cauza stres asupra statiei de epurare municipale. Astfel, exista riscul ca statia de epurare sa nu

30



Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului
Construire bloc locuinte — mun. lasi, str. Han Tatar nr. 16
Beneficiar: Niculita Cristinel Daniel

poata face fata debitului suplimentar de poluanti si sa deverseze Tn emisari naturali ape neepurate
corespunzator. Acest potential impact se poate manifesta si asupra apelor de suprafata, prin
scurgerea apelor pluviale impurificate cu diversi poluanti direct in acestea. Distanta fata de
potentialii receptori — ape de suprafata — este foarte mare in contextul analizat, de 550 m. Riscul
ca apele pluviale potential impurificate sa ajunga in apele de suprafata este practic extrem de
redus.

Impactul potential asupra apelor (subterane si/sau de suprafatd) in_timpul functionarii, cauzat de

sursele de impact descrise mai sus, este:

e Descdrcarea de ape pluviale impurificate cu diversi poluanti peste limita admisd — ceea ce poate
cauza stres asupra statiei de epurare municipale. Astfel, exista riscul ca statia de epurare sa nu
poata face fata debitului suplimentar de poluanti si sa deverseze in emisari naturali ape neepurate
corespunzator. Acest potential impact se poate manifesta si asupra apelor de suprafata, prin
scurgerea apelor pluviale impurificate cu diversi poluanti direct in acestea.

Cuantificarea impactului asupra apelor, facuta prin metodologia prezentata in capitolul 4.1. se face in
tabelul de mai jos.

Cuantificarea impactului asupra factorului de mediu APA

Criteriul Scala | Descrierea TIPURI DE IMPACT care actioneaza asupra factorului de mediu
Descarcarea de ape pluviale Descarcarea de ape pluviale
impurificate cu poluanti - impurificate cu poluanti -
executie functionare
incadrare | Justificare incadrare | Justificare
Al 4 Important pentru Apele pluviale Apele pluviale
Importanta interesele potential potential
componentei nationale/internationale impurificate pot impurificate pot
de mediu 3 Important pentru afecta (cu un risc afecta (cu un risc
interesele foarte mic) doar foarte mic) doar
regionale/nationale apele de suprafata apele de suprafata
2 Important numai pentru locale. locale

zonele aflate in imediata
apropiere a zonei locale

1 Important numai pentru X X
conditia locala
0 Fard importanta
A2 +3 Beneficiu major important Debitul de ape Debitul de ape
Magnitudinea +2 imbunatdtire semnificativa pluviale este relativ pluviale este relativ
schimbarii/ a starii de fapt mic deoarece mic deoarece
efectului +1 imbunatitirea stirii de amplasamentul amplasamentul
fapt ' proiectului este mic proiectului este mic
0 Lips3 de schimbare/status | x (1786 mp). Astfel, X (1786 mp). Astfel,
quo volumul de ape volumul de ape
1 Schimbare negativ a starii pluviale potential pluviale potential
de fapt impurificate poate fi impurificate poate fi
D) Dezavantajele sau preluat fara riscuri de preluat fara riscuri
schimbari negative canalizarea de canalizarea
e municipald iar statia municipala iar statia
semnificative
- de epurare de epurare
-3 Dezavantajele sau e N e
schimbri majore mur_1|C|paIa nu este in [numc.lpala nu este
pericol de defectare. in pericol de
Riscul ca apele defectare. Riscul ca
pluviale sa ajunga in apele pluviale sa
receptori naturali ajunga Tn receptori
este foarte mic. naturali este foarte
mic.
B1 1 Fara schimbari Doar in cazul Doar in cazul
Permanenta 2 Temporar X precipitatiilor X precipitatiilor

31




Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului
Construire bloc locuinte — mun. lasi, str. Han Tatar nr. 16
Beneficiar: Niculita Cristinel Daniel

3 Permanent abundente abundente
B2 1 Fara schimbari X X
Reversibilitate 2 Reversibil
3 Ireversibil
B3 1 Fara schimbari Impactul se poate Impactul se poate
Cumulativitate | 2 Ne-cumulativ/unic cumula cu alte cumula cu alte
3 Cumulativ/sinergetic X situatii similare din X situatii similare din
vecindtate vecindtate
Scor final de evaluare (ES) APA 0 0
Categorie de impact APA N N
Lipsa schimbadrii/status quo/nu se | Lipsa schimbarii/status quo/nu
aplica se aplica

Prin cuantificarea impactului asupra apelor nu a rezultat nici un impact negativ care sa poata deveni
semnificativ in contextul analizat. Impactul cauzat de antrenarea in apele pluviale de poluanti, este
unul cu o probabilitate foarte scazuta, fiind practic eliminat prin madsuri generale de prevenire.
Proiectul nu genereaza impact relevant asupra apelor (de suprafata sau subterane).

4.2.4 Masuri de reducere a impactului

1. Masuri pentru minimizarea / eliminarea impactului Descdrcarea de ape pluviale impurificate cu

diversi poluanti peste limita admisd in timpul executiei

a.

Nu se vor evacua ape uzate in apele de suprafata sau subterane, nu se vor manipula sau
depozita deseuri, reziduuri sau substante chimice, fara asigurarea conditiilor de evitare a
poluarii directe sau indirecte a apelor de suprafata sau subterane.

Echipamentele aduse in interiorul santierelor vor fi mentinute in conditii tehnice
corespunzatoare, nu se admite prezenta utilajelor si echipamentelor la care exista scurgeri
de carburant, lubrifiant sau lichid hidraulic.

Vor fi evitate lucrarile care pot duce la degradari ale retelelor acvifere supraterane sau
subterane existente in zona.

Organizarea de santier va fi prevazuta cu toalete ecologice.

Respectarea legislatiei in vigoare privind poludrile accidentale, inclusiv informarea Garzii
Nationale de Mediu-Comisariatul Judetean lasi , Agentia pentru Protectia Mediului lasi si
Serviciul Promovare si Monitorizare Calitate Mediu din cadrul Primariei Municipiului lasi.
Fisele de securitate a substantelor toxice si periculoase vor fi disponibile Tn santier, iar
masurile prevazute in aceste fise, implementate.

Obligativitatea existentei unor puncte cu materiale de interventie in cazul poluarii
accidentale

Depozitarea stocurilor de materiale de constructii in spatii special amenajate, ingradite,
in santier.

Se va evita poluarea apelor prin scurgeri de carburanti, uleiuri de la utilaje. Scurgerile de
ulei (sau alti carburanti) sunt controlate de constructor prin procedurile interne ale
acestuia. In general, se urmdreste ca utilajele si fie in bund stare de functionare.
Schimburile de ulei sau alte interventii tehnice asupra utilajelor nu se fac pe amplasament.
Deseurile periculoase rezultate vor fi tratate in conformitate cu legislatia in vigoare — vor
fi colectate pe categorii in recipiente adecvate, in spatii ferite de actiunea factorilor de
mediu si vor fi predate catre operatori autorizati in vederea eliminarii / .valorificarii.

Se vor inlatura toate materiale sau depunerile din zona canalizarilor pentru a se evita
obturarea acestora.

La iesirea din santier, in dreptul portilor de acces auto se va amenaja o platforma de
spalare pentru curatarea autovehiculelor care ies din santier. Platforma va fi dotata cu
rigola de colectare a apelor rezultate, camera de decantare a namolului si camera captare
hidrocarburi. Apele rezultate in urma spalarii autovehiculelor, dupa trecerea prin
separatorul de hidrocarburi, vor fi evacuate in reteaua de canalizare existenta, in
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vecindtate. Namolul ramas va fi vidanjat periodic de catre o firma specializata in
tratarea/eliminarea namolului.

Masuri pentru minimizarea / eliminarea impactului Descdrcarea de ape pluviale impurificate cu
diversi poluanti peste limita admisa in timpul functiondrii
a. Separatorul de hidrocarburi instalat pentru preepurarea apelor pluviale colectate de pe
suprafetele carosabile si din parcarea subterand, va fi intretinut corespunzator prin
curatare periodica — cel putin 1 data la 6 luni.
b. Retelele de canalizare vor fi verificate periodic — cel putin 1 data pe an — pentru a se
identifica eventualele fisuri. Orice neconformitate se va rezolva imediat.

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevdzute:
a. Separator de hidrocarburi / decantor — la instalatia de spalare a rotilor vehiculelor in
timpul executiei;
b. Separator de hidrocarburi — pentru preepurarea apelor pluviale provenite de pe aleile
carosabile.

Concentratii si debite de poluanti: Toate apele evacuate in canalizarea municipala vor indeplini
conditiile de calitate impuse prin NTPA002/2002. Toate apele evacuate in receptori naturali vor
tndeplini conditiile de calitate impuse prin NTPA001/2002.

4.3 IMPACT ASUPRA CALITATII AERULUI

4.3.1 Conditii initiale

4.3.1.1 Date meteo generale

n zona proiectului, climatul are un caracter temperat continental.

Regimul termic. Temperatura medie anuald la statia meteorologicd lasi este de +9,5°C,
prezentand: - temperatura medie a lunii celei mai calde = +21,3°C (iulie), temperatura medie
lunard negativa = - 3,6°C (decembrie). Temperatura maxima absolutd inregistrats este de +38,2°C
si temperatura minimé& absolutd inregistratd este de -33,2°C, in acest context rezultand o valoare
a amplitudinii termice absolute de 71,4°C. Numarul zilelor de var3 cu temperaturi de peste 25°C
depaseste cifra de 90, iar numarul zilelor tropicale cu temperaturi ce depasesc 30°C este de cca.
30. Referitor la intervalul de zile cu inghet, in aceasta zona acesta este de 123,6 zile.

Regimul pluviometric. Precipitatiile atmosferice au media anuala de 540,2 mm/an. Cea mai mica
cantitate de precipitatii se inregistreaza in luna ianuarie - 19,6 mm, iar maximul in luna iunie - 78,8
mm. Maxima Tnregistratd in 24 de ore a fost de 95,6 mm, la data de 29.07.1991. Precipitatiile
solide (zapada) cad incepand cu prima jumatate a lunii noiembrie. Intervalul de timp cu sol
acoperit cu strat de zapada dureaza intre 60 si 80 zile, iar data medie a primei ninsori este cuprinsa
intre 20 noiembrie si 1 decembrie.

Regimul vénturilor. Vanturile au o viteza medie anuala de 1.8 m/s, directia dominanta Nord-Vest
viteza medie maxima 11 m/s si viteza maxima la rafala 18 m/s.

4.3.1.2 Calitatea aeruluiin zona

Calitatea aerului conform Retelei Nationale de Monitorizare a Calitdtii Aerului

Reteaua de Monitorizare a Calitatii Aerului din judetul lasi este formata din sase statii automate de
monitorizare, echipate cu analizoare performante care aplica metodele de referinta, a fost construita
n anul 2005 prin Proiectul PHARE RO 2002 "imbundtdtirea retelei nationale de monitorizare a calitdtii
aerului" si are urmatoarea structura:
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Statia IS - 1 —Pod de Piatrd — statie de trafic amplasata la intersectia B-dul N.lorga cu Sos. Nicolina.
Poluanti monitorizati: SO2, NO, NO2, NOx, CO, PM10 automat si gravimetric, Pb, Cd, Ni (din
PM10), Benzen, Toluen, O-xilen, Etilbenzen, m, p —xilen (on line).

Statia IS - 2 — Decebal - Cantemir — statie de fond urban amplasata in incinta Directiei Creselor -
Cresa nr.6, vis-a-vis de Liceul D. Cantemir. Poluanti monitorizati: SO2, NO, NO2, NOx, PM10
gravimetric, PM 2,5 gravimetric, Benzen, Toluen, O-xilen, Etilbenzen, m, p — xilen (on line),
parametrii meteorologici (directie si viteza vint, temperatura, presiune, radiatie solard, umiditate
relativa, precipitatii).

Statia IS - 3 - Oancea - Tdtdrasi — statie de tip industrial amplasata pe Esplanada Oancea-Tatarasi,
monitorizeaza calitatea aerului in zona rezidentiala ce se afla sub influenta emisiilor din zona
industriala. Poluanti monitorizati: SO2, NO, NO2, NOx, 03, PM10 automat .

Statia IS - 4 — Aroneanu - Comuna Aroneanu, Sat Aroneanu — statie de fond rural, amplasata in
Comuna Aroneanu. Poluanti monitorizati: SO2, NO, NO2, NOx, CO, 03, Pb (din PM10), Cd (din
PM10), Ni (din PM10), PM10 gravimetric parametrii meteorologici (directie si viteza vint,
temperatura, presiune, radiatie solara, umiditate relativa, precipitatii).

Statia IS - 5 — Tomesti — Comuna Tomesti, Sat Tomesti, Str. M. Codreanu - statie de fond
suburban, amplasata in incinta Scolii generale D.D. Patrascanu. Poluanti monitorizati: SO2, NO,
NO2, NOx, CO, 03, PM10 gravimetric, Pb (din PM10), BTX.

Statia IS - 6 - Bosia - Ungheni - Comuna Ungheni, Sat Bosia - statie de fond urban - trafic. Poluanti
monitorizati: SO2, NO, NO2, NOx, Pb (din PM10), PM10 automat si gravimetric, CO, Benzen,
Toluen, O-xilen, Etilbenzen, m, p —xilen (on line), parametrii meteorologici (directie si viteza vint,
temperaturd, presiune, radiatie solara, umiditate relativa, precipitatii).

Dintre cele 6 statii de monitorizare existente la nivelul judetului lasi, statia IS-03 Oancea — Tatarasi
este amplasata chiar in vecinatatea amplasamentului studiat si, deci, este cea mai relevanta in
contextul prezentului studiu. Rezultatele obtinute in anul 2017 la aceasta statie sunt rezumate mai

jos:
Rezultatele obtinute la statia de monitorizare a calitatii aerului 1IS-03 Oancea — Tatarasi in anul 2017

Poluant Total Probe cu conc. < | Media Captura | Valori limita Depasiri

date 125 pg/mc (VL (ng/mc) (%) Cf. Lege 104/2011
validate zilnic)

NOx 8622 8622 24,01 92.0 VL orara pentru protectia sanatatii 0
(media umane: 200 pg/mc, a nu se depasi
anuala mai mult de 18 ori/an
rezultata din Prag de alertd: 400 pg/mc, mediape | O
date validate 1 ora 3 ore consecutiv
medii orare)

S0O2 337 337 3.97 91.78 VL orara pentru protectia sanatatii 0
(date umane: 350 pg/mc a nu se depdasi de
validate 24 mai mult de 24 ori/an
ore) VL zilnicd pentru protectia sanatatii 0

umane: 125 pg/mc a nu se depasi de

mai mult de 3 ori/an

Prag de alerta: 500ug/mc 0
Nivel critic anual pentru protectia 0
vegetatiei: 20ug/mc

PM10 - - - - VL anuala pentru protectia sanatatii -

umane: 40 pg/mc
VL zilnicd gravimetric: 50ug/mc -

Ozon 8285 - 37.27 94.58 Prag informare 180 pg/mc 0
Maxima Prag alertd 240 pg/mc
mediei pe 1
ora: 105.67
pg/mc

Cco - - - - VL pentru protectia sanatatii umane: | -
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10mg/mc — val. maxima a mediilor pe
8 ore

Sursa: Raport privind starea mediului in judetul lasi —anul 2017, APM lasi

Asa cum se observa din tabelul de mai sus, Tn anul 2017, statia ISO3 nu a inregistrat valori pentru PM
10 (prin metoda gravimetrica). De asemenea, statia nu este prevazuta cu echipamente pentru
monitorizarea CO. in vederea evidentierii evolutiei concentratiilor de PM10, se face o centralizare a
datelor disponibile in rapoartele anuale pentru protectia mediului si pe site-ul
http://www.calitateaer.ro.

Centralizare a datelor disponibile pentru poluantul PM10 - statia IS-03

Anul PM10 — media zilnica PM10 - media anuala Depasiri ale VL/VT [%]
[ug/mc] [ng/mc]

2014 56.93 18.66 3

2013 156.28 38.32 14.38

2012 107.95 17.48 3.17

2011 193.6 29.82 10.04

n anii precedenti cand s-au validat datele masurate la poluantul PM10, s-au inregistrat depdsiri ale
mediilor zilnice Tnsa fara a cauza depasirea mediei anuale.

Conform APM lasi, referitor la depasirile valorilor limita si valorilor tinta privind calitatea aerului

inconjurator in zonele urbane in mun. lasi in anul 2017, se fac urmatoarele precizari:

e PM sunt emise direct ca particule primare sau se formeaza in atmosfera din reactia chimica a
emisiilor de gaze primare — precursori — acestea fiind numite particule secundare.

e Cei mai importanti precursori pentru particule secundare sunt dioxidul de sulf, oxizi de azot,
amoniac si compusii organici volatili (COV). Unii precursori (502, NOx, NH3) reactioneaza in
atmosfera si formeaza sulfat si azotat de amoniu sau alti compusi care condenseaza si formeaza
in aer aerosoli secundari anorganici. COV sunt oxidati la produsi mai putin volatili, care formeaza
aerosoli secundari.

e Particulele in suspensie din atmosfera sunt poluanti ce se transporta pe distante lungi, proveniti
din cauze naturale, ca de exemplu antrenarea particulelor de la suprafata solului de catre vant,
eruptii vulcanice etc. sau din surse antropice precum: arderile din sectorul energetic, procesele de
productie (industria metalurgica, industria chimica etc).

e Concentratiile de particule in suspensie cu diametrul mai mic de 10 microni din aerul inconjurator
se evalueaza folosind valoarea limit3 zilnica, determinata gravimetric, ( 50ug/m?3), care nu trebuie
depasitd mai mult de 35 ori/an si valoarea limita anuald, determinata gravimetric (40 pg/m?3).

e Principala problema de mediu la nivelul minicipiului lasi pe calitatea aerului este legata de depasiri
ale valorii limita anuale si zilnice la particule in suspensie PM10 monitorizate in statia de trafic IS1
Podu Piatra astfel:

o 1n anul 2013, valoarea limita medie anuala a fost depasita, iar numarul depasirilor
valorii limita zilnice a fost sub 35;

o 1nanul 2014, captura de date a fost insuficienta pentru evaluarea calitatii aerului din
statia IS1 situatie datoratad unor probleme tehnice.

o 1nanul 2015, valoarea limita medie anuald nu a fost depdsitd, iar numarul depasirilor
valorii limita zilnice a fost mai mare de 35;

o 1nanul 2016, captura de date a fost insuficienta pentru evaluarea calitatii aerului din
statia IS1 situatie datorata unor probleme tehnice.

o in anul 2017, valoarea limitd medie anuald a fost depdsita, iar numarul depasirilor
valorii limita zilnice a fost mai mare de 35;

e in statia IS-2 Decebal-Cantemir, incepand cu 4 februarie 2017 s-a masurat PM10 determinat
gravimetric, numarul depasirilor valorii limita zilnice a fost mai mare de 35 ori/an (inregistrandu-
se 40 depdsiri ale valoarii limita zilnice), dar valoarea limitd anual3 (40 pg/m?3) nu a fost depasita.
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e A.P.M. lasi a monitorizat PM10 gravimetric, in statia de fond urban IS-2 Decebal- Cantemir, in anii
2007 si 2008, ani in care valoarea limita medie anuala a fost depasita, iar incepand cu anul 2009
pana in februarie 2017, aceasta statie a monitorizat doar poluantul atmosferic PM2.5 gravimetric.

e in anul 2017 s-au inregistrat 8 dep3siri ale valorii tintd pentru protectia sanatitii umane (120
ug/m3), pentru ozon (valoarea maxima zilnica a mediilor pe 8 ore), la statia de fond rural 1S-4
Aroneanu, dar nu s-a depasit, numarul de 25 de zile pe an calendaristic, conform legii nr. 104 din
2011 privind calitatea aerului inconjurator). Depasirile s-au produs pe fondul dispersiei scazute,
conditii de calm atmosferic, temperaturi ridicate si radiatie solara maxima, care au condus la
producerea si acumularea de ozon.

e in statia de fond suburban IS-5 Tomesti, captura de date a fost insuficientd pentru evaluarea
calitatii aerului, statia a fost inchisa in perioada 02.05.2017 - 15.12.2017, datorita unor defectiuni
tehnice

Calitatea aerului conform modelarii calitatii aerului la nivel national

Conform Ordinului nr. 346 din 12/03/2007 — INCADRAREA localitdtilor din cadrul Regiunii 1 in liste,

potrivit prevederilor Ordinului ministrului apelor si protectiei mediului nr. 745/2002, municipiul lasi se

incadreaza la urmatoarele liste, referitor la poluantii relevanti:

e LISTA 1 - Zonele unde nivelurile concentratiilor unuia sau mai multor poluanti sunt mai mari
decat valoarea limita plus marja de toleranta sau mai mari decat valoarea limita, in cazca nu a
fost fixata si o marja de toleranta

= 1.1.- PENTRU DIOXID DE SULF (SO2)
= 1.2. PENTRU DIOXID DE AZOT SI OXIZI DE AZOT [NO2/NO(x)]
= 1.3. PENTRU PULBERI IN SUSPENSIE (PM10)

e LISTA 3 - Alcatuita din 3 subliste cuprinzand zonele unde nivelurile concentratiilor unuia sau mai
multor poluanti sunt mai mici decat valoarea limita.

o SUBLISTA 3.3. - Zonele unde nivelurile concentratiilor unuia sau mai multor poluanti sunt
mai mici decdt valoarea limitd, dar nu depdsesc pragul inferior de evaluare
» 3.3.3.- PENTRU PLUMB (Pb)
= 3.3.4.-PENTRU MONOXID DE CARBON (CO)
= 3.3.5.-PENTRU BENZEN (C6H6)

Conform datelor de mai sus, in mun. lasi exista premize pentru atingerea (si depasirea) valorii limita
pentru pulberi in suspensie (PM10), NO2/NOx si SO2. Conform Anexei la ordinul de mai sus, proiectul
analizat se situeaza in urmatoarele zone de concentratie:

e SO,—medie orara: 82.1 — 262 ug/mc;

e SO, — medie zilnica: 75.1 - 125 pg/mc;

e SO, —medie anuala: 12.1 - 20 pg/mc;

e NO,-— medie orara: 101 - 140 pg/mc;

e NO;- medie anuald: 26.1 - 32 ug/mc;

e PMI10 - maxima zilnica: 50.1 — 66.7 pg/mc;

e PMI10 - medii anuale: 40.1 — 53.33 pg/mc;

e (CO - medii pe 8 ore: 1.97 — 3.38 mg/mc;
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Distributia spatiald a concentratiei medii anuale pentru PM10 (sursa: Ord. nr. 346/2007)

Surse de emisie care dicteazd calitatea aerului in zona analizatd

Conform Planului de calitate a aerului in municipiul lasi pentru PM10, perioada 2018- 2022, principala

problema a calitatii aerului Tn mun. lasi o reprezinta pulberile PM10. Referitor la originea poluarii cu

PM10 se fac urmatoarele precizari in planul de mai sus:

e Poluarea mediului in Aglomerarea lasi se datoreazd pe de o parte existentei unor activitati
industriale, activitati care Tn prezent si-au diminuat intensitatea, si pe de alta parte a
insuficientelor investitii in infrastructura rutiera majora de la nivelul municipiului, fapt ce a facut
ca orasul lasi sa fie tranzitat de un numar mare de vehicule care contribuie la degradarea calitatii
aerului.

e Principalele surse de poluare care au contribuit la aparitia particulelor in suspensie (PM10) in
municipiul lasi sunt:

o traficul auto, respectiv emisiile generate de traficul auto greu care tranziteaza
municipiul lasi prin principalele artere de circulatie, precum si antrenarea prafului de
pe carosabil, uzura pneurilor masinilor in timpul pornirii/opririi;

o santierele de constructii: derulate n anii 2012, 2013,2014, numeroasele lucrari de
reabilitare si modernizare a retelelor de alimentare cu apa si canalizare cat si a
lucrarilor la instalatiile subterane (inlocuire cablu telefonie, cablu TV, termoficare,
electricitate, pozare cablu fibra optica in cadrul Proiectului ,Sistem de Management
de Trafic Tn Municipiul lasi);

37



Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului
Construire bloc locuinte — mun. lasi, str. Han Tatar nr. 16
Beneficiar: Niculita Cristinel Daniel

o stare precara a tramei stradale pe anumite sectoare ale municipiului lasi, in special in
zonele periurbane, coroborat cu derularea actiunilor de curatenie de primavara cu
intdrziere: activitatea de salubrizare si in special a celei de indepartare/colectare a
materialului antiderapant, datorita conditiilor meteo (cresterea brusca a
temperaturilor) precum si a dotarii insuficiente cu mijloace de curatire mecanica a
operatorului de salubritate;

o sursele naturale reprezentate de resuspensia solului, indeosebi in perioadele fara
vegetatie constituie de asemenea surse care prin cumulare pot afecta calitatea
aerului, aceste aspecte fiind datorate cu precadere cadrului geo-climatic specific
aglomerarii lasi;

o arderea necontrolata a deseurilor si in special a celor de natura vegetald, in zonele
periurbane ale municipiului lasi.

e in municipiul lasi principala sursa de poluare cu PM10 o constituie transportul cu mijloace auto.
Lipsa unei centuri ocolitoare care sa preia traficul greu, precum si starea precara a cailor rutiere
au condus la o poluare continua cu particule in suspensie in mun. lasi.

4%

’/ Cantitatea totala de emisii
“ 2010-2014 (t » [
S (tone/an)

B
- i3
el ® surse stationare
-‘.
64% &L * surse de suprafata
N .
Y surse mobile

Ponderea surselor de pulberi in mun. lasi 2010 — 2014

Concluzii

Se concluzioneaza ca in zona proiectului, calitatea aerului este influentata in principal de traficul rutier,
si intr-o mica masura si local de alte surse de emisie, cum ar fi: santiere de constructii, igienizari spatii,
gestiunea deseurilor etc. In zona analizat3 existd premize pentru atingerea si depsirea valorii limit3
pentru pulberi in suspensie; astfel suplimentarea surselor de poluare cu noi surse generate de
proiectele propuse, poate influenta calitatea aerului inconjurator.

4.3.2 Surse si poluanti generati

in vecinitatea proiectul analizat este propus un alt proiect similar. Deoarece impactul proiectului
analizat se poate cumula cu cel generat de proiectul vecin, sursele de emisie si poluantii generati sunt
prezentati pentru ambele proiecte. Valorile sunt preluate din Studiul de dispersie a poluantilor in
atmosfera, realizat pentru a caracteriza influenta proiectelor asupra calitatii aerului ihconjurator in
general si asupra reprezentativitatii statiei de monitorizare a aerului in principal. Studiul de dispersie
este anexat.

Proiectele analizate in cadrul acestui capitol sunt:

e Proiect 1 - Construire locuinte colective pe teren proprietate - conform PUZ aprobat prin HCL
nr. 96/28.02.2018, propus a fi implementat in str. Oancea nr. 20 — 22, mun. lasi — beneficiar: S.C.
ART RESIDENCE DEVELOPMENT S.R.L.

e Proiect 2 - Construire bloc locuinte pe teren proprietate cu nr. Cad 129011 conform PUZ aprobat
prin HCL nr. 502/29.11.2017, propus a fi implementat in str. Han Tatar nr. 16, mun. lasi —
beneficiar: NICULITA CRISTINEL DANIEL

Emisiile in atmosfera asociate cu proiectele analizate sunt:
1. In perioada de executie:
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a. Emisii de praf rezultate in urma lucrarilor de construire, manipulare materiale si
echipamente, transport etc. Pentru modelarea emisiilor se considera ca pulberile sunt de
tip PM10 si ca viteza de sedimentare este redusa. Pulberile mai mari sedimenteaza usor
in zona proiectului si nu sunt incluse Th modelare.

Aceste emisii sunt difuze, de suprafata. Se considera ca suprafata de emisie este egala cu
suprafata proiectelor luate in calcul.

b. Emisii de gaze de esapament de la utilajele care functioneaza pe amplasament. in cazul
analizat, relevante sunt emisiile de pulberi (PM10 si PM2,5), NOx si CO.

Avand in vedere ca aceste emisii sunt evacuate din diverse puncte de pe amplasament, se
considerad ca si acestea sunt emisii de suprafata (si nu liniare).

2. 1n perioada de functionare:

a. Emisii de gaze de ardere de la centralele termice de apartament. Centralele functioneaza
pe gaz metan si emit in atmosfera prin cosuri amplasate in lateralul cladirii, la fiecare
apartament, poluanti din care cei mai relevanti in contextul analizat sunt: pulberi, NOx si
co.

b. Emisii de gaze de esapament de la masinile care tranziteazd amplasamentul. in cazul
analizat, relevante sunt emisiile de pulberi (PM10 si PM2,5), NOx si CO.

Avand in vedere ca aceste emisii sunt evacuate din diverse puncte de pe amplasament in
timpul manevrelor de parcare / acces in parcare, se considera ca acestea sunt emisii de
suprafata (si nu liniare).

c. Emisii din surse fixe, dirijate — gurile de evacuare ale parcdrilor subterane. in cazul analizat,
relevante sunt emisiile de pulberi (PM10 si PM2,5), NOx si CO.

4.3.2.1 Emisii in etapa de executie a proiectului

n perioada de constructie a imobilului propus prin proiect, activititile din santier pot avea un impact
asupra calitatii aerului din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora. Executia lucrarilor de
constructie constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de pulberi sedimentabile si in suspensie, iar pe
de alta parte, o sursa de emisii a poluantilor specifici arderii combustibililor (motorinei) in motoarele
utilajelor necesare efectuarii lucrarilor si ale mijloacelor de transport folosite. Emisiile de pulberi din
timpul executiei constructiei sunt asociate lucrarilor de excavare, de vehiculare si punere in opera a
pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare si taluzare, precum si a altor lucrari specifice
desfasurate in perimetrul de lucru .

Degajarile de pulberi (praf) in atmosfera variaza adesea substantial de la o zi la alta, depinzand de
nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile meteorologice. Natura temporara a lucrarilor
de constructie, specificul diferitelor faze de executie, amploarea lucrarilor diferentiaza net emisiile
specifice acestor lucrari de alte surse nedirijate de pulberi, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si
controlul emisiilor.

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarilor de constructie conform

prevederilor proiectelor pot fi grupate dupa cum urmeaza:

e Activitatea utilajelor de constructie - se emit in principal gaze de ardere a combustibililor in
motoarele Diesel — surse de suprafata nedirijate

e  Executia lucrdrilor de constructie — se emit in principal pulberi (sedimentabile sau Tn suspensie) —
surse de suprafata nedirijate.

Sursele de mai sus se suprapun peste sursele deja existente care sunt generate in principal de:

e Traficul auto de pe artera de circulatie str. Vasile Lupu, drum cu o latime minima de 24.00 m (cate
2 benzi pe un sens si linie de transport in comun - tramvai), respectiv str. Han Tatar si str. Oancea.
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e Incilzirea rezidentiald a imobilelor existente in zona din vecintatea directd a amplasamentului
proiectului care utilizeaza Tn principal centrale termice de apartament ce utilizeaza drept
combustibil gazul metan.

Calculul emisiilor specifice de poluanti in timpul executiei lucrarilor, se face in continuare.

Emisii din activitatea utilajelor de constructie

Activitatea utilajelor cuprinde, n principal, decaparea si depozitarea pamantului vegetal, decaparea
straturilor de pamant, sapaturi si umpluturi, executia sistemului rutier in incinta, a retelelor de
canalizare, etc., vehicularea materialelor in momentul punerii in oper3, etc.

Poluarea specifica activitatii utilajelor se apreciaza dupa consumul de carburanti (substante poluante
NO, CO, COVNM, particule materiale din arderea carburantilor, etc) si aria pe care se desfasoara
aceste activitati (substante poluante-particule materiale in suspensie si sedimentabile).

Se apreciaza ca poluarea specifica activitatilor de alimentare cu carburanti, intretinere si reparatii ale
utilajelor este nesemnificativa, avand in vedere ca aceste operatii nu se vor realiza pe amplasamentul
aferent proiectului, fiind asigurate prin intermediul unitatilor specializate din zona.

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand intregul complex de poluanti specifici arderii interne a motorinei: oxizi de azot
(NOy ), compusi organici volatili nonmetanici (COVNM), metan (CH, ), oxizi de carbon (CO, CO,),
amoniac (NHs), particule cu metale grele (Cd,Cu,Cr,Ni,Se,Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP),
dioxid de sulf (S0,). Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilaje depind, in principal, de
urmatorii factori: nivelul tehnologic al motorului; puterea motorului; consumul de carburant pe
unitatea de putere; capacitatea utilajului; varsta motorului/utilajului; dotarea cu dispozitive pentru
reducerea poluarii. Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate,
tendinta fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control
cat mai restrictiv al emisiilor.

Pentru mijloacele de transport, incadrate in categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles cf.
CORINAIR) sunt valabile corelatiile dintre emisiile de poluanti si nivelul tehnologic al motorului,
consumul de carburant pe unitate de putere sau la 100 km, varsta vehiculului, etc.

Se mentioneaza ca basculantele de 16 t fabricate in Romania au un consum de carburant ridicat, de
40 - 45 1/100 km in timp ce metodologia CORINAIR estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy
duty vehicles) un consum mediu de 29,9 1/100 km. Consumul real al vehiculelor foarte grele nu
depaseste 50 - 55 1/100 km. Consumul specific, raportat la o tona material transportat, este de
aproximativ 2 ori mai mic comparativ cu consumul basculantelor de 16 t.

Pentru constructia proiectelor se face ipoteza ca va fi folosit cate un singur vehicul — camion-
basculanta de 20 tone, pentru fiecare proiect, cu caracteristici medii cu consum de circa 30 - 40 1/100
km.

Studiile de specialitate precizeaza ca, in general, in exteriorul ariei aferente realizarii lucrarilor de
constructii, concentratiile de substante poluante se reduc substantial, astfel incat la 20 m in exteriorul
amplasamentului aferent realizarii constructiei, concentratiile se reduc cu cca.50%, iar la peste 50 m,
reducerea este de cca. 75%.

Calculul emisiilor specifice de poluanti

Aria principald de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si mijloacelor de transport se
considera ca fiind amplasamentul aferent realizarii proiectului St=2463 mp pentru proiectul 1 si 1786
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mp pentru proiectul 2, rezultand un total de 4249 mp. Concentratiile maxime de poluanti se vor
inregistra in cadrul acestei arii.

Cele 2 proiecte sunt aproximativ similare ca amploare, din punct de vedere al emisiilor in atmosfera.
Caracteristicile principale pentru calculul emisiilor de pulberi sunt urmatoarele — pentru fiecare
proiect in parte:
e Perioada de realizare a lucrdrilor de investitie: cca.24 luni de la data obtinerii Autorizatiei de
constructie.
e Programul de functionare in timpul realizérii lucrérilor de constructii: 9 ore/zi ( orele 8,00-18,00 cu
pauza intre orele 13,00-14,00).
e Utilaje / mijloace de transport utilizate pentru realizarea lucrdrilor de constructii
o Excavator- 1 buc- perioada de functionare —9 ore/zi; cca. 7 zile.
Foreza-1 buc- perioada de functionare — 9 ore/ zi; cca. 15 zile
Tncarcator- 1 buc- perioada de functionare — 3 ore/zi; cca. 15-20 zile
Autobetoniera- 1 buc- perioada de functionare — cca.3 ore la 10 zile
Pompa turnare beton- 1 buc- perioada de functionare — cca. 3 ore la 10 zile
Camion de 20 t- 1 buc- perioada de functionare — cca. 3 zile / saptaméana
o Macara electrica- 1 buc- perioada de functionare — pe tot parcursul realizarii constructiei
e Se precizeaza ca alegerea utilajelor, organizarea santierului, tehnologia de executie, fluxul
lucrarilor, intra in atributiile antreprenorului lucrarilor de constructii.
e Evaluarea consumurilor de carburanti in santierul de lucru.
o Pentru utilaje: cca. 80 I/zi
o Pentru mijloacele de transport: cca. 20 I/zi
o Consum total= max. 100 |/ zi; 83,50 kg/zi; ( p motorins= 0,835 kg/dmc).

O O O O O

Luand in considerare:

e Factorii de emisie indicati de de metodologia CORINAIR 2013-I.A.3.b i-iv-transport rutier- cod
NFR:1.A.3.b.iii-cod SNAP:0703 pentru autovehicule grele pe motorina si motoare stationare pe
motorind

e Aria principald de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si mijloacelor de transport
se considera ca fiind amplasamentul aferent realizarii proiectului, respectiv suprafata de 2463 mp
pentru proiectul 1 si 1786 mp pentru proiectul 2, rezultand un total de 4249 mp.

Consumurile de carburanti au fost considerate ca medii, in unele perioade si pe unele sectoare
consumurile reale putand fi de 2-3 ori mai mici sau mai mari.

n general, cantititile de poluanti emise pe parcursul unei anumite activititi depind de intensitatea
acelei activitati, iar calculul emisiilor se realizeaza pe baza utilizarii coeficientilor de emisie. Alegerea
unui coeficient de emisie depinde tehnologia utilizatd pentru realizarea constructiei si natura
combustibilului utilizat.

Formula generala utilizata este: Ei,j = Ai,j x EFi,j
unde: E= emisii; A= dimensiunea activitatii ( aria principala de emisie a poluantilor); EF= factor
de emisie; i,j= poluant si activitate. Conform formulei, se observa o legatura directa intre
dimensiunea activitatii (A) si emisia (E).
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Debitele masice de poluanti emisi in atmosfera rezultati din arderea carburantilor in motoarele utilajelor si
mijloacelor de transport — pentru fiecare proiect in parte si cumulat

Natura Factor de emisie Proiectul 1 Proiectul 2 Cumulat — Proiect 1 +
poluantului | (kg/zi*kg Proiect 2
motorind) Emisii Emisii Emisii Emisii Emisii Emisii
zilnice* orare* zilnice* orare* zilnice* orare*
(kg/zi) (kg/h) (kg/zi) (kg/h) (kg/zi) (kg/h)
NOy 0,04935 4,120 0,457 4,120 0,457 8.24 0.914
Cco 0,02 1,67 0,185 1,67 0,185 3.34 0.37
VOC 0,008 0,668 0,074 0,668 0,074 1.336 0.148
Pulberi 0,004 0,334 0,037 0,334 0,037 0.668 0.074
SO, 0,01 0,835 0,092 0,835 0,092 1.67 0.184
CHy 0,00024 0,020 0,0022 0,020 0,0022 0.04 0.0044
N,O 0,00012 0,010 0,0011 0,010 0,0011 0.02 0.0022

Notd*) Reprezintd emisii calculate in situatia cea mai nefavorabild, respectiv functionarea simultand a tuturor utilajelor/
mijloacelor de transport

Emisiile specifice sunt urmatoarele:

Emisii specifice in g/m?*s din functionarea utilajelor pe santier

Natura Proiectul 1 Proiectul 2 Cumulat — Proiect 1 + Proiect
poluantului | S=2463 mp S =1786 mp 2;S=4249 mp
Emisii orare Emisii specifice Emisii orare | Emisii specifice Emisii orare | Emisii specifice
(kg/h) [g/m?*s] (kg/h) [g/m?*s] (kg/h) [g/m?*s]
NOy 0,457 5.15406E-05 0,457 7.10775E-05 0.914 5.97526E-05
CcO 0,185 2.08643E-05 0,185 2.87732E-05 0.37 2.41887E-05
VOC 0,074 8.34574E-06 0,074 1.15093E-05 0.148 9.67548E-06
Pulberi 0,037 4.17287E-06 0,037 5.75463E-06 0.074 4.83774E-06
SO, 0,092 1.03758E-05 0,092 1.43088E-05 0.184 1.2029E-05
CH,4 0,0022 2.48117E-07 0,0022 3.42167E-07 0.0044 2.87649E-07
N,O 0,0011 1.24058E-07 0,0011 1.71084E-07 0.0022 1.43825E-07

Asa cum se observa, emisiile specifice generate de functionarea utilajelor pe santierele de constructie
sunt relativ reduse. Se apreciaza ca emisiile specifice rezultate ca urmare a functionarii utilajelor/
mijloacelor de transport, avand in vedere regimul de functionare al acestora, nu vor genera un impact
semnificativ asupra calitatii aerului in zona.

Aceste emisii se suprapun cu situatia existenta, respectiv cu emisiile generate de circulatia
autovehiculelor in zona (trama stradala) si cu incalzirea locuintelor (functionarea centralelor termice)
rezidentilor din zona.

Caracteristicile emisiilor provenite de la utilajele si mijloacele de transport utilizate pentru realizarea

celor 2 proiecte sunt:

e Emisiile se realizeaza aproape de sol, fapt ce determinad concentratii mai ridicate la inaltimi mici.
Impactul in imediata vecinatate va fi redus si limitat in timp.

e Emisiile pot fi considerate de suprafata, cu o arie de extindere ce nu va depasi zona de realizare a
investitiei.

e Timpul in care se produc emisiile este limitat strict la fazele de executie a lucrarilor de constructii.

Emisii de la executia propriu zisd a lucrdrilor de constructie

n perioada de constructie lucririle de excavare, de vehiculare si punere in operd a pdmantului si a
materialelor de constructie, de nivelare si taluzare, precum si a altor lucrari specifice, genereaza praf-
pulberi sedimentabile si in suspensie. Exceptand perioada relativ scurta de realizare a sapaturilor
mecanice si de realizare a pilotilor forati cand preponderent se utilizeaza mijloace mecanice, lucrarile
de constructii se vor realiza mecanizat (prin utilizarea unei macarale electrice) si manual .

42



Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului
Construire bloc locuinte — mun. lasi, str. Han Tatar nr. 16
Beneficiar: Niculita Cristinel Daniel

Calculul emisiilor de poluanti s-a efectuat luand in considerare:

e specificul activitatilor ce urmeaza a fi efectuate;

e durata fiecarui tip de activitate ( numar de ore/zi, nr de zile/an);

e materialele manevrate/ utilizate pentru diverse tipuri de activitati (tip, cantitate si caracteristici);

e suprafetele zonelor de lucru, a drumurilor de acces- suprafata totala, St=2463 mp pentru proiectul
1 si 1786 mp pentru proiectul 2, rezultdnd un total de 4249 mp.

Emisii de poluanti rezultate din realizarea lucrarilor de constructii- montaj- emisii nedirijate de pulberi

Denumirea sursei Poluant Proiect 1 Proiect 2 Cumulat, proiect | Perioada de

Debit masic Debit masic 1 + Proiect 2 producere a

(g/h) (g/h) Debit masic (g/h) | emisiilor
Excavarea solului si TSP 523.5 379.61 903.11 max. 7 zile
formarea de gramezide | PM 4 60.2
pamant ’ 43.65 103.85
Nivelari, compactariale | TSP 26.7 19.36 46.06 max. 15 zile
terenului PM 10 18 13.05 31.05
Manevrarea deseurilor | TSP 18.2 13.20 31.40 Pe toata perioada
de constructii in PM 19 lucrarilor de
interiorul 6.7 manevrare a
amplasamentului 4.86 11.56 deseurilor din
Incarcarea deseurilor TSP 4.7 3.41 8.11 constructii, conform
din constructii in PM 10 18 programului stabilit
camioane ’ 1.31 3.11 de constructor.
Executarea lucrarilor de | TSP 45 32.63 77.63 Pe toata perioada
sudura PM 10 12 8.70 20.70 realizarii lucrdrilor

Notd: TSP= particule totale in suspensie; PM 10= particule cu diametre echivalente, d<10um. Valoarea TSP include valoarea
PM10

Pentru a evidentia scenariul cel mai defavorabil, se considera ca particulele totale in suspensie si PM10
au acelasi comportament dinamic Tn aer, respectiv se comporta ca si gazele, avand o vitezd de
sedimentare redusa. De asemenea, se considera ca toate activitatile care produc pulberi se desfasoara
simultan. Tn baza acestei asumdri, emisiile specifice de pulberi din timpul executiei lucrdrilor sunt
prezentate in tabelul de mai jos.

Emisii specifice de pulberi in g/m?*s din activitatile de executie a lucrarilor pe santier

Denumirea sursei Proiectul 1 Proiectul 2 Cumulat — Proiect 1 + Proiect
S =2463 mp S =1786 mp 2;S=4249 mp
Emisii orare | Emisii specifice Emisii orare | Emisii specifice Emisii orare | Emisii specifice
(kg/h) [g/m?*s] (kg/h) [g/m?*s] (kg/h) [g/m?*s]
Excavarea soluluisi | 523.5 0.05904 379.61 0.059041 903.11 0.059041

formarea de
gramezi de pamant

Niveldri, compactari | 26.7 0.003011 19.36 0.003011 46.06 0.003011
ale terenului
Manevrarea 18.2 0.002053 13.2 0.002053 314 0.002053

deseurilor de
constructii in
interiorul
amplasamentului

ncdrcarea 4.7 0.00053 3.41 0.00053 8.11 0.00053
deseurilor din
constructii in

camioane

Executarea 45 0.005075 32.63 0.005075 77.63 0.005075
lucrarilor de sudura

EMISII TOTALE DE 0.069709 0.06971 0.06971
PULBERI
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Notd: TSP= particule totale in suspensie; PM 10= particule cu diametre echivalente, d<10um.

4.3.2.2 Emisii de poluanti in timpul functionarii proiectelor

Emisii din circulatia vehiculelor
Sursa principald de poluare a aerului in perioada de exploatare este reprezentata de circulatia
autovehiculelor in si din zona aferenta imobilelor de locuinte colective propuse si in zonele adiacente.
Traficul in zona analizata va inregistra fata de situatia actuala cresteri in anumite intervale orare, in
special dimineata si seara, cu pana la 184 autovehicule (corelat cu numarul locurilor de parcare
propuse a se realiza conform proiectului, respectiv 93 locuri pentru proiectul 1 si 91 locuri pentru
proiectul 2). Emisiile vehiculelor care circuld in interiorul parcarilor subterane sunt evacuate in
atmosfera prin surse fixe dirijate, respectiv gurile de ventilatie ale parcarilor subterane, astfel:
e Proiectul 1: 84 locuri in parcarea subterana — 1 singura gura de evacuare formata din 2
tubulaturi suprapuse, cate 1 pentru fiecare subsol:

o 51 locurila subsol 1 = debit evacuare: 30.600 mc/h, S evacuare = 3,06 mp;

o 33 locurila subsol 2 2 debit evacuare: 19.800 mc/h, S evacuare = 2,00 mp
e Proiectul 2: 64 locuri in parcarea subterana: 1 singura gura de evacuare:

o 64 locurila subsol 1 = debit evacuare: 38.400 mc/h, S evacuare = 3,84 mp;

Debitele si suprafetele de evacuare au fost calculate conform NP 127/2009, care prevede:

e Evacuarea fumului in caz de incendiu prin tiraj mecanic asigurandu-se un debit de extractie a
fumului de minimum 600 m3/h pentru fiecare autoturism.

e Deschiderile de admisie naturala a aerului, atunci cand se adopta, vor avea suprafata minima de
6 dm? pentru fiecare autoturism;

Emisiile vehiculelor care circula la suprafata sunt emisii difuze, reprezentabile ca o sursa de suprafata
cu marimea egala cu suprafata aleilor carosabile/ parcajelor, astfel:

e Proiectul 1: 826.20 mp pe care se emit gazele rezultate de la 9 masini

e Proiectul 2: 859.90 mp, pe care se emit gazele rezultate de la 27 masini

Calculul emisiilor

Emisiile vehiculelor se estimeaza utilizdnd urmatorii factori de emisie EMEP/EEA air pollutant emission
inventory guidebook 2016:

e NFR: 1.A.3.b.vi, - Road transport: Automobile tyre and brake wear, SNAP: 070700

e NFR: 1.A.3.b.vii - Road transport: Automobile road abrasion; SNAP: 070800

e NFR: 1.A.3.b.i— Passenger cars, SNAP: 0701.

Emisii vehicule conform factori de emisie

Poluant / factor de emisie Unitate masura TSP PM10 PM2.5 NOx co
1.A.3.b.vi — emisii din cauciuc si g/km * vehicul 0.0182 0.0138 0.0074

de la franare

1.A.3.b.vii — emisii carosabil g/km * vehicul 0.0150 0.0075 0.0041

1.A.3.b.i — emisii autovehicule g/kg carburant 0.03 8.73 84.7
mici BENZINA (medie)

1.A.3.b.i — emisii autovehicule g/kg carburant 0.80 12.96 8.19
mici DIESEL (medie)

Nota: PM10 si PM2.5 sunt inclse in factorul de emisie TSP

Pentru calculul efectiv al emisiilor vehiculelor, se fac urmatoarele asumari:

e Se considera varianta cea mai defavorabila cand toate locurile de parcare sunt ocupate si toate
masinile sunt pornite; toate masinile functioneaza pe motorind (deoarece emisiile de poluanti
sunt mai mari si evidentiaza mai bine ,, worst case”);
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e Emisiile din parcarea subterana sunt evacuate prin gurile de evacuare. Se considera ca la evacuare,
concentratia in poluanti este cea maxim admisa de legislatia in vigoare (ventilatoarele pornesc
automat la o concentratie in aerul din parcare de 100 mg/Nmc CO).

e Vehiculele parcurg in medie aprox. 650 m pentru manevrele de parcare la suprafata, pe zi, in 30
minute manevre.

e Consumul mediu al vehiculelor este de 8 | carburant pe 100 km sau 0.4 I/h la ralanti.

Tindnd cont de cele de mai sus si de valorile factorilor de emisie, rezultda urmatoarele valori ale
emisiilor de poluanti pentru vehiculele care circuld la suprafatd:
e Emisii TSP din rulaj se calculeazd astfel:
o proiect 1: 9 masini x 0.0332 (factor emisie cumulat) x 650 m / 1000 = 0.19422 g TSP/zi
o proiect 2: 27 masini x 0.0332 (factor emisie cumulat) x 650 m / 1000 = 0.58266 g TSP/zi
o Aceste emisii sunt evacuate pe suprafetele carosabile pe timp de 1 zi; deci emisiile
specifice in g/mp*s sunt:
=  Proiect 1: 0.19422 (g TSP/zi) /826.2 (mp) / 1800 (s) = 1.306 x 10E-7 g/mp*s
= Proiect 2: 0.58266 (g TSP/zi) /859.9 (mp) / 1800 (s) = 3.764 x 10E-7 g/mp*s
e Emisiile TSP din arderea combustibilului:
o Proiect1:
= Benzina: 4 vehicule pe benzina x 30 minute /zi cu motorul pornit x 8 /60 minute
x factorul de emisie 0.03 g/kg combustibil = 0.48 g TSP/zi
= Diesel: 5 vehicule pe benzind x 30 minute /zi cu motorul pornit x 8 1/60 minute x
factorul de emisie 0.80g/kg combustibil = 12.8 g TSP/zi
o Proiect 2:
= Benzina: 12 vehicule pe benzina x 30 minute /zi cu motorul pornit x 8 I/60 minute
x factorul de emisie 0.03 g/kg combustibil = 1.44 g TSP/zi
= Diesel: 15 vehicule pe benzina x 30 minute /zi cu motorul pornit x 8 /60 minute x
factorul de emisie 0.80g/kg combustibil = 48 g TSP/zi
o Emisiile specifice se calculeaza astfel:
= Proiect 1: 13.28 (g TSP/zi) /826.2 (mp) / 1800 (s) = 8.93 x 10E-6 g/mp*s (din
combustibil)
=  Proiect 2: 49.44 (g TSP/zi) /859.9 (mp) / 1800 (s) = 31.94 x 10E-6 g/mp*s (din
combustibil).
e Emisiile de NOx se calculeazad astfel:
o Proiect1:
= Benzina: 4 vehicule pe benzina x 30 minute /zi cu motorul pornit x 8 I/60 minute
x factorul de emisie 8.73 g/kg combustibil = 139.68 g NOx/zi
= Diesel: 5 vehicule pe benzind x 30 minute /zi cu motorul pornit x 8 I/60 minute x
factorul de emisie 12.96 /kg combustibil = 259.2 g NOx/zi
o Proiect 2:
= Benzina: 12 vehicule pe benzind x 30 minute /zi cu motorul pornit x 8 I/60 minute
x factorul de emisie 8.73 g/kg combustibil = 419.04 g NOx/zi
= Diesel: 15 vehicule pe benzina x 30 minute /zi cu motorul pornit x 8 I/60 minute x
factorul de emisie 12.96 g/kg combustibil = 777.6 g NOx/zi
o Emisiile specifice se calculeaza astfel:
=  Proiect 1: 398.88 (g NOx/zi) /826.2 (mp) / 1800 (s) = 268.22 x 10E-6 g/mp*s (din
combustibil)
= Proiect 2: 1196.64 (g NOx/zi) /859.9 (mp) / 1800 (s) = 773.11 x 10E-6 g/mp*s (din
combustibil).
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Calculul emisiilor de poluanti de la vehicule care ruleaza la suprafata

Poluant Unitate masura Proiect 1 Proiect 2 TOTAL

TSP din rulaj g/mp *s 0.1306 x 10E-6 0.3764 x 10E-6 0.507 x 10E-6
TSP din arderea g/mp *s 8.93 x 10E-6 31.94 x 10E-6 40.84 x 10E-6
combustibilului

TOTAL TSP g/mp*s 9.06 x 10E-6 32.32 x 10E-6 41.38 x 10E-6
NOx g/mp*s 268.22 x 10E-6 773.11 x 10E-6 1041.33 x 10E-6

Pentru vehiculele care circuld in parcarea subterand, se apreciaza ca emit poluantii in interiorul
parcarii, de unde sunt preluati de instalatia de ventilatie si evacuati prin gurile de ventilatie in
atmosfera, prin surse fixe.

Emisiile vehiculelor care circula in interiorul parcarilor subterane sunt evacuate in atmosfera prin surse
fixe dirijate, respectiv gurile de ventilatie ale parcarilor subterane, astfel:
e Proiectul 1: 84 locuri in parcarea subterana — 1 singura gura de evacuare formata din 2
tubulaturi suprapuse, cate 1 pentru fiecare subsol:
o 51 locurila subsol 1 = debit evacuare: 30.600 mc/h, S evacuare = 3,06 mp;
o 33 locurila subsol 2 2 debit evacuare: 19.800 mc/h, S evacuare = 2,00 mp
e Proiectul 2: 64 locuri in parcarea subterana: 1 singura gura de evacuare:
o 64 locurila subsol 1 = debit evacuare: 38.400 mc/h, S evacuare = 3,84 mp;

Debitele si suprafetele de evacuare au fost calculate conform NP 127/2009, care prevede:

e Evacuarea fumului in caz de incendiu prin tiraj mecanic asigurandu-se un debit de extractie a
fumului de minimum 600 m3/h pentru fiecare autoturism.

e Deschiderile de admisie naturala a aerului, atunci cand se adopta, vor avea suprafata minima de
6 dm? pentru fiecare autoturism;

Concentratia la emisie la gurile de ventilatie, pentru a evidentia un scenariu cat mai defavorabil, se
considerd ca este maxima admisa conform Ord. 462/1993. Astfel, caracterizarea surselor fixe de

emisie a gazelor din parcdrile subterane se face in continuare.

Caracterizarea surselor de emisie a gazelor de esapament din parcarile subterane

Numar | Denumirea Caracterizarea sursei Concentratie poluanti la
sursa sursei Suprafata de indltime | Debitde | Temperatura | evacuare [mg/Nmc]
evacuare [mp] | punct evacuare | de evacuare | (cf.Ord. 462/1993)
evacuare | [Nmc/h] [°c]
de la sol,
[m]

P1 Evacuare 5.06 2 50400 20 Pulberi 50
parcare Diametru NOx 170
subterana corespunzdtor: co 450
proiect 1 2.54m

P2 Evacuare 3.84 2 38400 20 Pulberi 50
parcare Diametru NOx 170
subterana corespunzadtor: co 450
proiect 2 2.21m

Emisii din incdlzirea rezidentiald

O alta sursa de poluare a aerului este reprezentata de catre centralele termice de apartament din cele
2 blocuri propuse. Sunt in total aprox. 152 centrale termice (96 CT pentru proiectul 1 si 56 CT pentru
proiectul 2). S-a considerat cd pentru proiectul 1 sunt 8 CT/nivel x 12 nivele iar pentru proiectul 2 sunt
7 CT/nivel x 8 nivele. Pentru estimarea emisiilor, s-a considerat ca centralele de la fiecare etaj
reprezinta o singura sursa de emisie (formata din 8, respectiv 7 puncte de emisie similare). Astfel, in
total vom avea:

e Proiectul 1: 12 surse de emisie distribuite pe verticala formate din 8 puncte de emisie;
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e Proiectul 2: 8 surse de emisie distribuite pe verticala formate din 7 puncte de emisie.

Pentru caracterizarea acestor emisii s-au considerat urmatoarele date si asumari:
e Toate centralele termice sunt similare si au urmatoarele caracteristici:
o Cos fum D = 0.06 m, debit evacuare = 55 mc/h; temperatura gazelor la evacuare = 130
°C,'
o Indltimea de evacuare este egald cu indltimea nivelului la care se afl centrala;
e Toate centralele termice functioneaza simultan;
e Concentratia in poluantii relevanti la evacuare este cea maxima admisa prin Ord. 462/1993,
pentru arderea gazului metan, respectiv:
o Pulberi: 5 mg/Nmc
o C€O0:100 mg/Nmc
o NOx: 350 mg/Nmc.

Se cumuleaza sursele de emisie ale centralelor termice pentru fiecare etaj in parte (conform Anexa 1,
cap. 3.2. din Ord. 462/1993), rezultand caracteristicile din tabelul de mai jos.

Caracteristicile surselor (virtuale) ale centralelor termice analizate

Sursa Surse cumulate Diametru Inaltime Debit Temperatura | Poluanti Concentratie
virtuala virtual cos virtuala de | virtual de de evacuare | emiside limita la
[m]* evacuare evacuare [°c)? sursa emisie
[m]? [mc/h]? virtuala [mg/Nmc]

Proiect 1
S1 8 guri de evacuare 0.1697 3.5 440 130 Pulberi 5

corespunzatoare celor NOx 100

8 CT de pe parter co 350
S2 8 guri de evacuare 0.1697 7 440 130 Pulberi 5

corespunzatoare celor NOx 100

8 CT de pe etajul 1 (¢0) 350
S3 8 guri de evacuare 0.1697 10.5 440 130 Pulberi 5

corespunzatoare celor NOx 100

8 CT de pe etajul 2 Cco 350
sS4 8 guri de evacuare 0.1697 14 440 130 Pulberi 5

corespunzatoare celor NOx 100

8 CT de pe etajul 3 CcoO 350
S5 8 guri de evacuare 0.1697 17.5 440 130 Pulberi 5

corespunzatoare celor NOx 100

8 CT de pe etajul 4 Cco 350
S6 8 guri de evacuare 0.1697 21 440 130 Pulberi 5

corespunzatoare celor NOx 100

8 CT de pe etajul 5 co 350
S7 8 guri de evacuare 0.1697 24.5 440 130 Pulberi 5

corespunzatoare celor NOx 100

8 CT de pe etajul 6 Cco 350
S8 8 guri de evacuare 0.1697 28 440 130 Pulberi 5

corespunzatoare celor NOx 100

8 CT de pe etajul 7 Cco 350
S9 8 guri de evacuare 0.1697 31.5 440 130 Pulberi 5

corespunzatoare celor NOx 100

8 CT de pe etajul 8 CcoO 350
S10 8 guri de evacuare 0.1697 35 440 130 Pulberi 5

corespunzatoare celor NOx 100

8 CT de pe etajul 9 Cco 350
S11 8 guri de evacuare 0.1697 38.5 440 130 Pulberi 5

corespunzatoare celor NOx 100

8 CT de pe etajul 10 Cco 350
S12 8 guri de evacuare 0.1697 42 440 130 Pulberi 5

corespunzatoare celor NOx 100
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8 CT de pe etajul co 350
tehnic
Proiectul 2
Ql 7 guri de evacuare 0.1587 3.5 385 130 Pulberi 5
corespunzatoare celor NOx 100
7 CT de pe parter (¢0) 350
Q2 7 guri de evacuare 0.1587 7 385 130 Pulberi 5
corespunzatoare celor NOx 100
7 CT de pe etajul 1 co 350
Q3 7 guri de evacuare 0.1587 10.5 385 130 Pulberi 5
corespunzatoare celor NOx 100
7 CT de pe etajul 2 (¢0) 350
Q4 7 guri de evacuare 0.1587 14 385 130 Pulberi 5
corespunzatoare celor NOx 100
7 CT de pe etajul 3 co 350
Q5 7 guri de evacuare 0.1587 17.5 385 130 Pulberi 5
corespunzatoare celor NOx 100
7 CT de pe etajul 4 co 350
Qb 7 guri de evacuare 0.1587 21 385 130 Pulberi 5
corespunzatoare celor NOx 100
7 CT de pe etajul 5 (¢0) 350
Q7 7 guri de evacuare 0.1587 24.5 385 130 Pulberi 5
corespunzatoare celor NOx 100
7 CT de pe etajul 6 co 350
Q8 7 guri de evacuare 0.1587 28 385 130 Pulberi 5
corespunzatoare celor NOx 100
7 CT de pe etajul 7 (¢0) 350

1) Diametrul virtual se calculeaza astfel: se calculeaza aria de evacuare a fiecrui cos care compune cosul virtual. Suma
suprafetelor reprezinta suprafata de evacuare a sursei virtuale, din care se calculeaza diametrul sursei.

2 Tnaltimea sursei virtuale este corespunzitoare indltimii nivelului pentru care se calculeaza sursa.

3) Debitul sursei virtuale si temperatura acesteia reprezintd suma debitelor surselor care compun sursa virtuald, respectiv
media temperaturilor surselor.

4.3

.3 Impact potential

Sursele de impact / emisie de mai sus si poluantii emisi pot cauza impact asupra calitatii aerului din
vecinatate in timpul executiei proiectului, astfel:

Cresterea concentratiei de praf (pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile) in aerul atmosferic
din imediata vecindtate a santierului si pe traseele de transport. Acest impact este relativ
important in contextul proiectului, deoarece amplasamentul este situat in zona centralda a
municipiului si este Tnconjurat de cladiri de locuinte sau zone sensibile (parcuri). Mai mult, mun.
lasi este incadrat in regimul de gestionare | Anexa nr. 1 — LISTA cu unitatile administrativ-teritoriale
Tntocmita Tn urma incadrarii in regimul de gestionare | pentru pulberi in suspensie (PM10). A fost
intocmit Planul de calitate a aerului care reprezinta setul de masuri pe care Primaria lasi de
activitate trebuie sa le ia, astfel incat sa fie atinse valorile limitd pentru particule Tn suspensie
PM(10) astfel cum sunt ele stabilite in anexa nr. 3 la legea 104 din 2011 privind calitatea aerului
inconjurator. Tn virtutea acestui plan de calitate a aerului, titularul de proiect este obligat s&
adopte inclusiv masurile specifice de prevenire a formarii de praf, cum ar fi:

o Plan de masuri privind reducerea emisiilor — document ce va fi intocmit ca parte a
autorizatiei de constructie si va fi impus prin actul de reglementare de mediu, la faza PAC.
Planul de masuri va fi realizat de beneficiar, insusit de antreprenor si va fi aprobat de APM
lasi si alte organisme in drept (GNM lasi);

o Respectarea ghidului de bune practici pentru organizarea de santier si activitati de
constructii generatoare de pulberi. Acest ghid nu a fost intocmit inca, insa beneficiarul si
antreprenorul vor aplica bunele practici nationale si internationale in ceea ce priveste
activitatea de constructie, conform normativelor in vigoare. Aceasta obligativitate va fi
impusa prin actul de reglementare la faza PAC;
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o Respectarea planului de control. Autorizatia de construire va include un plan de control al
activitatii de constructie.

Utilizarea unui material antiderapant care nu genereaza pulberi — de ex. CaCl2
Limitatoare de viteza;

Asigurarea unui bun acces, trafic fluent;

Asigurarea de piste pentru biciclisti si dotarea complexului cu parcari pentru biciclete;
Asigurarea unui numar suficient de locuri de parcare, conform HCL.

O O O O O

e _on

e Cresterea concentratiei in poluanti specifici traficului auto (CO, NOx, SO2) in aerul atmosferic din
imediata vecinatate a santierului si pe traseele de transport. Traficul greu in timpul executiei
lucrarilor va creste in zona proiectului si pe traseul de acces. Autoritatile in drept vor aproba rutele
de transport, astfel incat deranjul asupra vecinatatilor sa fie minim. Masurile pentru minimizarea
acestor emisii vor fi asumate de beneficiar printr-un plan de management de mediu.

Emisiile rezultate din traficul de pe santier si pe rutele de transport sunt emisii difuze.

Avand Tn vedere ca statia de monitorizare 1S03 este practic incadrata de cele 2 proiecte, exista
riscul ca datele masurate de aceasta sa fie influentate de emisiile proiectelor, astfel incat sa fie
afectata reprezentativitatea acesteia.

Sursele de impact / emisie de mai sus si poluantii emisi pot cauza impact asupra calitatii aerului din

vecindtate in timpul functionarii proiectului, astfel:

e (Cresterea concentratiei in poluanti specifici traficului auto si ai arderii gazului metan (pulberi,
CO, NOx, SO2) in aerul atmosferic din imediata vecinatate a gurilor de ventilatie a parcarilor
subterane, in jurul punctelor de emisie ale centralelor termice si pe suprafetele carosabile.
Suplimentarea traficului in zona proiectului genereaza emisii suplimentare de gaze de esapament
in vecinatatea proiectului. Aceste emisii se cumuleaza partial cu cele deja existente cauzate de
traficul actual. Gurile de ventilatie a parcarii subterane sunt amplasate cu respectarea normelor
specifice, la distante suficiente fata de vecinatati si cu orientare stabilita in functie de directia
dominanta a vantului si pozitionarea vecinatatilor.

e Emisiile centralelor termice nu sunt semnificative Tn contextul proiectului. Se arde gaz metan in
centrale termice murale care detin certificate de conformitate pentru emisii. Toate emisiile
relevante din timpul functionarii sunt fixe, dirijate. Intensificarea traficului in zona proiectului,
accesul la parcarea subterana si cea supraterana, genereaza emisii difuze din trafic.

Concluziile Studiului de modelare a dispersiei poluantilor in atmosfera (anexat) realizat de S.C.
ECONOVA S.R.L. lasi, sunt prezentate in continuare:

Nu s-au identificat depasiri ale concentratiei maxim admise la imisie pentru nici un poluant, in nici un
scenariu considerat. Nu au fost atinse pragurile superior sau inferior de evaluare pentru nici un
poluant Tn nici un scenariu considerat. Emisiile cumulate de poluanti pot afecta reprezentativitatea
statiei de monitorizare a calitatii aerului in timpul functionarii — cu privire la poluantul Pulberi.

Rezultatele modelarii — perioada de functionare
Concentratii la imisie Concentratii maxim
calculate admise la imisie

Scenariu considerat Concentratie La n!v?lul Legea 104/2011
: Statiei de

MM monitorizare VL PSE

PULBERI

PULBERI — Proiect 1 — functionare, surse fixe 1.03 40 28 20
PULBERI — Proiect 1 — functionare, surse mobile 1.90 40 28 20
TOTAL PULBERI — proiect 1 (surse fixe + mobile) 2.93 40 28 20
PULBERI — Proiect 2 — functionare, surse fixe 2.10 40 28 20
PULBERI — Proiect 2 — functionare, surse mobile 4.25 40 28 20
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TOTAL PULBERI — proiect 2 (surse fixe + mobile)
PULBERI — Cumulat Pr.1 + Pr.2 — functionare, surse fixe
PULBERI — Cumulat Pr.1 + Pr.2 — functionare, surse mobile

40 28 20
40 28 20
40 28 20

TOTAL PULBERI — Cumulat pr. 1+pr.2 (surse fixe + mobile) 40 28 20
NOXx ug/m3
NOx 1 — Cumulat Pr.1 + Pr.2 — functionare, surse fixe 0 |24 | 19.5
Legenda — codul culorilor
Nu depaseste valoarea limita si nici Depaseste valoarea limita
pragurile superior sau inferior de evaluare _
Depaseste pragul inferior de evaluare dar Depaseste pragul superior de evaluare,
nu atinge valoarea limita dar nu atinge valoarea limita
Se afecteaza reprezentativitatea statiei de Nu este afectata reprezentativitatea
monitorizare statiei de monitorizare

VL —valoare limitd; PSE — prag superior de evaluare; PIE — prag inferior de evaluare

Rezultatele modelarii — perioada de executie
Concentratii la imisie Concentratii maxim
calculate admise la imisie

Scenariu considerat . La nivelul Legea 104/2011

Concent o
CEE Statiei de
monitorizare VL PSE

PULBERI ug/m?

PULBERI — Proiect 1 — executie, surse mobile 2.94 40 28 20
PULBERI — Proiect 2 — executie, surse mobile 2.10 40 28 20
PULBERI — Cumulat Pr.1 + Pr.2 — executie, surse mobile 3.16 40 28 20

Legenda — codul culorilor

Nu depaseste valoarea limita si nici Depdseste valoarea limita
pragurile superior sau inferior de evaluare

Depaseste pragul inferior de evaluare dar Depaseste pragul superior de evaluare,
nu atinge valoarea limita dar nu atinge valoarea limita

Se afecteaza reprezentativitatea statiei de Nu este afectata reprezentativitatea
monitorizare statiei de monitorizare

VL —valoare limitd; PSE — prag superior de evaluare; PIE — prag inferior de evaluare

Aria de reprezentativitate reprezinta aria Tn care concentratia poluantului in aer nu difera de
concentratia masuratd la statie mai mult decat cu o ”cantitate specificd” (+/- 20%). in cazul analizat,
pentru pulberi si NOx, daca se considera concentratia masurata la statie de 40 pg/mc (limita maxima
anuald), atunci reprezentativitatea statiei este de 8 pg/mc (reprezentand 20% din valoarea masurata).
Daca o sursa de emisie cauzeaza modificarea citirilor la statia de monitorizare cu 8 pug/mc, atunci se
poate spune ca acea sursa afecteaza aria de reprezentativitate a statiei de monitorizare.

fn urma model3rii dispersiei emisiilor preconizate a se genera in perioada de executie si cea de

functionare a proiectelor analizate, au rezultat urmatoarele concluzii:

e Modeldrile s-au realizat in conditii extreme de emisie (scenariul ,worst case”) in care
concentratiile la emisie sunt cele maxim admise, gradul de simultaneitate este de 100% si
functionarea surselor de emisie este continua pe durata de mediere.

e Conditiile meteo au fost considerate cele defavorabile dispersiei poluantilor, atunci cand
concentratia in poluant este mai mare in zona de emisie. Aceste conditii sunt relativ frecvente in
mun. lasi, Tn special Tn perioadele de caldura puternica sau iarna, cand temperatura este scazuta
si viteza vantului mica.

e Se face precizarea cd aceste conditii de emisie sunt teoretice si s-au adoptat pentru a reliefa cea
mai defavorabild situatie. In practicd nu se intalnesc astfel de situatii. Implicit, in practica
concentratiile la imisie sunt mai mici.

Emisii de Pulberi in perioada de executie:

e 1n timpul executiei se emit pulberi din functionarea utilajelor si din activitatile specifice de
construire. In conditiile analizate, concentratia maxima in pulberi in aerul atmosferic in cazul in
care cele 2 proiecte sunt construite simultan (emisii cumulate) este de 8.76 pg/m3. Concentratia
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calculatd este sub valoarea pragului inferior de evaluare de 20 ug/m? si implicit sub valoarea
maxim admisa de 40 pg/m?

Poluantul nu se disperseaza pe distante mari; concentratia maxima se gaseste chiar la limita
amplasamentelor. Nu exista riscul ca vecinatatile relevante sa fie afectate (blocuri de locuinte din
vecinatate sau parcul de joaca).

Concentratia cumulata, calculata la nivelul statiei de monitorizare este de 3.16 pg/mc, ceea ce
inseamna ca in perioada de executie riscul de afectare a reprezentativitatii statiei de monitorizare
este redus. Altfel spus, in timpul realizarii celor 2 proiecte (indiferent daca se realizeaza simultan
sau pe rand), masuratorile statiei I1SO3 nu sunt influentate decisiv de noile emisii, deoarece
ponderea celor 2 proiecte in masuratori este mai mica de 20% din total.

Se face mentiunea ca toate calculele s-au efectuat in scenariul cel mai pesimist. Concentratiile la
imisie calculate sunt cele maxim posibile. Antreprenorul care va executa lucrarile va aplica o serie
de masuri de reducere a emisiilor in atmosfera care implicit vor conduce la valori mai mici ale
concentratiilor laimisie. Aceste masuri vor fi prevazute in Planul de Prevenire si Reducere a Poludrii
pe Santier, care va fi intocmit la inceperea executiei.

Se concluzioneaza ca in perioada de executie riscul de afectare a reprezentativitatii statiei de
monitorizare si de afectare a vecinatatilor prin emisii de praf este redus. Oricum, se recomanda
aplicarea de masuri de reducere a emisiilor de praf in timpul executiei;

Emisii de Pulberi in perioada de functionare:

Tn timpul functionrii se emit pulberi din traficul suplimentar pe cele 2 amplasamente si din
functionarea centralelor termice de apartament. in conditiile analizate, concentratia maxima in
pulberi in aerul atmosferic in cazul in care cele 2 proiecte functioneaza simultan (emisii cumulate)
este de 9.47 pg/m3. Nu existd premize de depdsire a pragurilor superior sau inferior de evaluare.
Calitatea aerului nu este influentata semnificativ.

Poluantul se disperseaza la distante mai mari fata de cazul executiei; aceasta deoarece sursele de
emisie sunt la Thaltime mai mare (centrale de apartament). Totusi, nu exista riscul ca vecinatatile
relevante sa fie afectate (blocuri de locuinte din vecinatate sau parcul de joaca).

Concentratia calculata la nivelul statiei de monitorizare este de 9.35 pg/mc, ceea ce inseamnd ca
poate fi influentata reprezentativitatea statiei (risc moderat). Altfel spus, in timpul functionarii
celor 2 proiecte (indiferent daca se realizeaza simultan sau pe rand), este posibil ca masuratorile
statiei 1SO3 sa nu mai sunt relevante in contextul local deoarece ponderea celor 2 proiecte in
masuratori poate fi mai mare de 20% din total.

Emisii de NOx in perioada de functionare:

in timpul functiondrii se emit NOx din traficul suplimentar pe cele 2 amplasamente si din
functionarea centralelor termice de apartament. in conditiile analizate, concentratia maxima in
NOXx Tn aerul atmosferic in cazul in care cele 2 proiecte functioneaza simultan (emisii cumulate)
este de 13.77 ug/m?3. Nu existd premize de depasire a pragurilor superior sau inferior de evaluare.
Calitatea aerului nu este influentata semnificativ.

Concentratia calculata la nivelul statiei de monitorizare este de 2.78 pug/mc, ceea ce inseamna ca
NU este influentata reprezentativitatea statiei. Altfel spus, in timpul functionarii celor 2 proiecte
(indiferent daca se realizeaza simultan sau pe rand), masuratorile statiei ISO3 sunt relevante in
contextul local deoarece ponderea celor 2 proiecte Th masuratori este mai mica de 20% din total.

Concluzii finale:

Executie

Cele 2 proiecte pot fi executate (simultan sau separat) fara a afecta semnificativ calitatea aerului
din zona de interes si cu un risc scazut de afectare a reprezentativitatii statiei de monitorizare. Se
recomanda ca la executia lucrarilor sa se aplice masuri specifice de reducere a emisiilor de praf.
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Functionare
e (Cele 2 proiecte pot functiona (simultan sau separat) fara a afecta semnificativ calitatea aerului din
zona de interes si cu un risc moderat de afectare a reprezentativititii statiei de monitorizare. in
anumite conditii extreme, ponderea emisiilor de pulberi rezultate din functionarea celor 2
proiecte Tn valorile masurate la statie, poate fi mai mare de 20%.
e Contributia cea mai mare in valorile calculate ale concentratiei de pulberi la imisie, o au sursele
mobile reprezentate de vehiculele care tranziteaza amplasamentele. Emisiile de pulberi ale
centralelor de apartament sunt relativ mici in contextul analizat, deoarece combustibilul este
gazul metan.
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Cuantificarea impactului asupra aerului, facuta prin metodologia prezentata in capitolul 4.1. se face in

tabelul de mai jos.

Cuantificarea impactului asupra factorului de mediu AER

Criteriul Scala | Descrierea TIPURI DE IMACT care actioneaza asupra factorului de mediu
Emisii de praf si gaze de Emisii ale parcarii subterane si
esapament in timpul executiei de la centralele termice in
timpul functionarii
incadrare | Justificare incadrare | Justificare
Al 4 Important pentru Cresterea Emisiile parcarii
Importanta interesele concentratiei de praf subterane sunt fixe,
componentei nationale/internationale in aer (si alte gaze de punctuale si dirijate.
de mediu 3 Important pentru esapament) este Pot influenta
interesele posibila doar in calitatea aerului
regionale/nationale imediata vecindtate a doar in imediata
2 Important numai pentru santierului si pe vecindtate.
zonele aflate in imediata traseele de transport
apropiere a zonei locale
1 Important numai pentru X
conditia locala
0 Fara importanta
A2 +3 Beneficiu major important Influenteaza moderat Influenteaza
Magnitudinea | +2 imbunatdtire semnificativad calitatea aeruluiin moderat calitatea
schimbarii/ a stdrii de fapt zona proiectului. aerului in zona
efectului +1 imbun3titirea stirii de Daca se aplicd masuri proiectului. Daca se
fapt ' de reducere, atunci aplicd masuri de
0 Lipsd de schimbare/status influenta poate reducere, atunci
quo scadea semnificativ influenta poate
-1 Schimbare negativa a stdrii | x scéd?a semnificativ.
de fapt Exista un risc
- moderat de
-2 Dezavantajele sau .
schimbari negative mquentare?‘ -
semnificative reprg;entahwtatu
- statiei de
-3 Dez.ava?t?JeIg sau monitorizare 1S03
schimbari majore
B1 1 Fard schimbéri Doar pe perioada n functie de
Permanenta 2 Temporar X lucrarilor de intensitatea
3 Permanent constructie (maxim traficului, emisiile
24 luni) parcarii si sunt
intermitente. La fel
si emisiile
centralelor termice
B2 1 Fara schimbari La terminarea Impact complet
reversibilitate 2 Reversibil X lucrarilor, impactul reversibil la
3 Ireversibil este stopat si incetarea

complet reversibil

manifestarii lui

B3
Cumulativitate

Fara schimbari

Ne-cumulativ/unic

Se poate cumula cu
emisiile din trafic si

Se poate cumula cu

emisiile din trafic si
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3 Cumulativ/sinergetic X cu alte emisii de praf | x cu emisiile
de la alte santiere din centralelor termice
vecinatate, care se de la celelalte
desfasoara in acelasi blocuri vecine.
orizont de timp
Scor final de evaluare (ES) AER -7 -7
Categorie de impact AER -A -A
Schimbari/impact usor negativ — Schimbari/impact usor negativ —
nesemnificativ nesemnificativ

Prin cuantificarea impactului asupra aerului s-a determinat impact in categoria —A — schimbari / impact
usor negative — nesemnificativ, respectiv: emisiile de praf si gaze de esapament in timpul executiei
lucrarilor si emisii de gaze de esapament (evacuate prin sursa fixa, dirijata din parcarea subterana) si
emisii ale centralelor termice in timpul functionarii.

Practic, Tn timpul executiei se va observa o intensificare a traficului greu in zona proiectului. in timpul
functionarii, traficul se va intensifica in zona proiectului. Conform studiului de dispersie, ponderea
noilor surse asupra calitatii aerului din zona este redusa.

4.3.4 Masuri de reducere a impactului

1. Madsuri de prevenire a poludrii aerului in timpul executiei lucrdrilor — respectiv mdsuri de
reducere a emisiilor de praf si gaze de esapament:

a. Plan de prevenire a poluarii aerului pe santier — acest plan face parte din Planul de
management de mediu, care este asumat de beneficiar si antreprenor.

b. Aprobarea rutelor de transport greu —transportul in si din santier a materialelor (pamant,
pietre, betoane, materiale de constructie etc.) se face pe un traseu aprobat de
organismele in drept. Rutele de transport, intervalele orare in care se face transportul si
viteza de transport sunt aduse la cunostinta vecinatatilor relevante. Antreprenorul va
avea un registru de reclamatii si sesizari si o procedura de actiune corectiva pentru fiecare
sesizare posibila relevantd. Fiecare reclamatie va fi documentata corespunzator prin
inscriere in registrul de reclamatii, dovada aplicarii solutiilor de remediere si dovada
stingerii reclamatiei.

Planul de prevenire a poluarii aerului pe santier contine cel putin urmatoarele masuri:

e Ridicarea de bariere eficiente (bariere de protectie cu plasa densa, umeda, care izoleaza
particulele de praf generate) in jurul activitatilor generatoare de praf sau imprejurul santierului,
cu indltimea de minim 3,0 m.

e latoate activitatile generatoare de praf se umezesc suprafetele de lucru, in special in perioadele
cu temperaturi ridicate si umiditate redusa.

e Acoperireatemporard a pimantului excavat si a altor materiale generatoare de praf. indepartarea
acoperirilor de protectie se face doar pe portiuni mici in timpul lucrarilor si nu toate in acelasi
timp.

e Pamantul rezultat din decopertari si excavatii va fi preluat cu mijloace auto acoperite cu prelate si
transportat pe amplasamente aprobate de Primaria Municipiului lasi.

e Activitatile care genereaza mult praf vor fi sistate in perioadele cu vant puternic.

e Utilizarea solutiilor speciale care maresc eficienta apei in fixarea prafului (cu aceasta solutie se vor
stropi cdile de acces in santier, zonele de descarcare pentru materialele de constructii, respectiv
de depozitare pentru deseurile rezultate din desfiintari/ demolari).

e Curatirea marginilor drumurilor si pavajelor de pe santier, prin metode adecvate.

e Utilizarea masurilor de control a traficului, inclusiv scaderea vitezei, restrictionare si control a
accesului vehiculelor in santier prin inchideri sau baricadari de drum.

e Utilizarea sistemelor fixe sau mobile de stropire cu aspersor, pentru a spala drumurile interne si
externe cel putin o data pe zi.
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Toate vehiculele vor opri motoarele - nici un vehicul nu va avea motorul pornit la stationare.
Folosirea unei rampe de spalare a anvelopelor in zona de santier, oriunde exista sapaturi pentru
fundatii sau accese auto provizorii.

n santier toate traseele vor fi amenajate astfel incat s nu conduci la derapaje, sa nu se produca
noroi, baltire de ap3, etc.

Toate incarcaturile ce sunt transportate din sau in santier/sit vor fi acoperite prin utilizarea de
prelate sau materiale ce acopera incarcatura corespunzator pe intreaga sa suprafata. Transportul
trebuie realizat Tntr- un mod cat mai curat posibil cu focus pe prevenirea scurgerilor din camion,
pe lateral, in spatele remorcii sau pe la trapa de golire.

Obligativitatea depozitarii materialului fin, sub forma de pulbere, in incinte inchise sau in
containere, pe termen mediu sau lung.

In cazul lucrarilor de desfiintare/demolare: spargerea betonului se face cu utilaje special
autorizate. Se vor implementa masurile urmatoare:

Ecranarea zonelor de lucru prin instalarea de panouri protectoare si/sau plasa densa, umeda.
Aspirarea tuturor reziduurilor de praf si umezirea suprafetelor de lucru (exclus maturarea
acestora).

Nu se va arde in aer liber nici un fel de material sau deseu.

Se va respecta legislatia in vigoare, privind paza si stingerea incendiilor.

Mijloacele de transport ce vor prelua deseurile in vederea evacuarii vor fi acoperite cu prelate sau
mese pentru prevenirea imprastierii acestora.

Madsuri de prevenire a poludrii aerului in timpul functiondrii — respectiv mdsuri de reducere a
emisiilor de gaze de esapament si gaze de ardere :

a. Amplasarea si orientarea gurilor de ventilatie astfel incat sa nu fie afectate vecinatatile.
Gura de ventilatie este amplasata in partea de Nord a amplasamentului, la distanta
relevanta fata de potentialii receptori.

b. Tntretinerea si potentarea spatiilor verzi din incinta (facilitarea cresterii arborilor inalti si
cu coronament bogat)

c. Asigurarea fluidizarii traficului Tn incinta prin asigurarea accesului facil, deszapezire,
evacuarea rapida a apelor pluviale, semnalizarea circulatiei etc.

d. Curatenie generala in incintd; managementul corect al deseurilor

Instalatiile de epurare fluxurilor gazoase: Centralele termice de apartament vor fi dotate cu
cosuri de evacuare a gazelor de ardere, conform cartii tehnice a acestora. Gurile de ventilatie ale
parcarii subterane vor fi orientate astfel incat sa nu afecteze vecinatatile (distanta maxima fata de
vecini si orientarea jetului de aer in directie opusa).

Concentratii si debite de poluanti: Emisiile centralelor termice vor indeplini conditiile de calitate
impuse prin Ord. 492/1993. Emisiile gurilor de ventilatie a parcarii subterane vor indeplini
conditiile de calitate impuse prin Ord. 492/1993.

IMPACT ASUPRA SOLULUI $I SUBSOLULUI

4.4.1 Conditii initiale. Rezultatul studiilor de teren.

particularitati geotehnice ale terenului, conform studiului geotehnic:

o Terenul studiat se incadreaza din punct de vedere geomorfologic in Podisul Moldovei,
subunitatea geomorfologica Campia Jijia-Bahlui.
Valoare de varf a acceleratiei terenului ag=0,25g si Tc = 0,7sec
Adancimea de inghet - 0,90m (STAS 6054-77);
Apa subterana a fost interceptata la adancimea de 11,00 m de la nivelul terenului actual;
Amplasamentul studiat nu este supus riscurilor naturale si antropice (inundatii sau viituri

O O O O
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de apa din precipitatii, alunecari de teren) in conditiile actuale date.

4.4.2 Surse de impact

Sursele de impact pentru sol si subsol sunt:

Transportul poluantilor in sol cum ar fi scurgeri de carburanti, depozitarea necontrolatda a
deseurilor, gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate. Proiectul prevede manipularea unor
volume relativ mari de sol pentru fundatii si parcare subterana. Tot solul extras prin sapaturi este
reutilizat in alte locatii sau pentru amenajarea spatiului existent sau este utilizat pentru
amenajarea terenului.

4.4.3 Impact potential

Impactul potential asupra solului in_timpul executiei, cauzat de sursele de impact descrise mai sus,

e

ste:

Schimbdri in calitatea solului cauzate de scurgeri de poluanti. Scurgeri de poluanti pot fi cauzate
de defectiuni la utilaje (produse petroliere), gestiunea necorespunzadtoare a deseurilor (ape
pluviale impurificate sau levigat din deseuri), gestiunea necorespunzatoare a apelor uzate,
gestiunea necorespunzatoare a altor substante chimice (vopsele, lacuri, solutii chimice etc.)

Impactul potential asupra solului in timpul functionarii nu este relevant.

Cuantificarea impactului asupra solului, facuta prin metodologia prezentata in capitolul 4.1. se face in
tabelul de mai jos.

Cuantificarea impactului asupra factorului de mediu SOL / SUBSOL

Criteriul Scala Descrierea TIPURI DE IMACT care actioneaza asupra factorului
de mediu SOL
Modificarea calitatii solului din cauza scurgerilor
de poluanti
incadrare | Justificare
Al 4 Important pentru interesele Scurgerile potentiale sunt doar de
Importanta nationale/ internationale suprafatd, foarte usor controlabile;
componentei 3 Important pentru interesele acestea nu pot afecta solul pe
de mediu regionale/nationale adancimi mari
2 Important numai pentru zonele aflate
in imediata apropiere a zonei locale
1 Important numai pentru conditia
locala
0 Fara importanta X
A2 +3 Beneficiu major important Scurgerile pot fi foarte usor
Magnitudinea +2 Tmbunatatire semnificativa a starii de controlate. Tn cazul scurgerilor se
schimbarii/ fapt aplica proceduri de control eficiente.
efectului +1 imbuné&tatirea starii de fapt
0 Lipsa de schimbare/status quo X
-1 Schimbare negativa a starii de fapt
-2 Dezavantajele sau schimbari negative
semnificative
-3 Dezavantajele sau schimbari majore
B1 1 Fara schimbari X Nu e cazul
Permanentd 2 Temporar
3 Permanent
B2 1 Fara schimbari X Nu e cazul
Reversibilitate 2 Reversibil
3 Ireversibil
B3 1 Fara schimbari X Nu e cazul
Cumulativitate 2 Ne-cumulativ/unic
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| 3 | cumulativ/sinergetic |
Scor final de evaluare (ES) SOL 0
Categorie de impact SOL N
Lipsa schimbarii/status quo/nu se aplica

Prin cuantificarea impactului asupra solurilor nu s-a determinat nici un impact potential negativ.
Impactul cauzat de scurgeri este unul cu o probabilitate foarte scazuta, fiind practic eliminat prin
masuri generale de prevenire.

4.4.4 Masuri de reducere a impactului

1. Masuri pentru minimizarea / eliminarea impactului Modificarea calitétii solului prin scurgeri de

poluanti

e Managementul corect al betoanelor: Utilizarea betonului in conditii de protectie a solului si a
apelor de suprafata

e Minimizarea riscului asociat cu depozitarea (stocarea), utilizarea si eliminarea uleiurilor,
combustibililor si chimicalelor.

O

Uleiurile, combustibilii si chimicalele, atunci cand este posibil, nu vor fi stocate pe
amplasament. In cazul in care este inevitabild stocarea pe amplasament, aceasta se
va face Tn cantitdti mici si pentru perioade scurte de timp. in timpul constructiei,
aceste substante vor fi folosite pentru alimentarea utilajelor si pentru functionarea
generatoarelor.

Va fi realizat si pastrat un inventar cu toate uleiurile, combustibilii si alte chimicale
care sunt stocate pe amplasament si care pot induce un impact asupra mediului. Se
vor Tnregistra cantitatile maxime, tipul si categoriile de risc asociate cu aceste
substante.

Se va aplica Procedura de interventie in caz de poluare accidentala, prin care sunt
stabilite actiunile, masurile si responsabilitatile in cazul unui accident soldat cu
scurgeri de substante periculoase;

Toate chimicalele, uleiurile si combustibilii vor fi stocate in containere adecvate,
etichetate corespunzator;

Livrarile de uleiuri si combustibili catre amplasament vor fi supervizate pentru a se
asigura ca rezervoarele de stocare nu sunt umplute peste limita maxima. Un registru
cu toate datele de utilizare a acestor substante va fi tinut pe amplasament.
Rezervoarele de stocare combustibili / uleiuri mobile sau stationare si pompele
aferente vor fi amplasate Th base dimensionate la 110% din capacitatea rezervorului.
Acestea sunt capabile sa retind intreaga cantitate de combustibil din rezervor, in caz
de accident.

Gospodariile de ulei / combustibil vor fi localizate la cel putin 10 m de orice canal,
sant, dren, curs de apa sau alta amenajare destinata scurgerii apelor pluviale.
intretinerea utilajelor se va face preferabil in afara amplasamentului, in spatii
amenajate. Daca totusi sunt inevitabile interventii pe amplasament, se vor utiliza tavi
de scurgere pentru ulei sau pentru alte lichide de motor. Aceste tdvi sunt construite
special pentru a colecta integral uleiul, fara a permite scurgerea acestuia pe sol. Tavile,
dupa umplere, vor fi transportate si descarcate in recipientul pentru colectarea
uleiului uzat.

Recipientul de stocare ulei uzat va fi etichetat corespunzator.

n locatii relevante (rezervoare combustibili / uleiuri, zond stocare ulei uzat, zona
incdrcare, zona alimentare, zona interventii tehnice) se vor amplasa puncte de
interventie Tn caz de scurgeri accidentale. Aceste puncte sunt in fapt containere
impermeabile dotate cu substante absorbante, materiale textile absorbante si alte
accesorii utile in interventiile de acest gen;
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o Toate scurgerile accidentale vor fi imediat curatate Tn concordanta cu procedurile de
interventie in caz de poluare accidentala.

o Platforma de spalare a autovehiculelor va fi dotata cu rigola de colectare a apelor
rezultate, camera de decantare a namolului si camera captare hidrocarburi. Apele
rezultate in urma spalarii autovehiculelor, dupa trecerea prin separatorul de
hidrocarburi, vor fi evacuate in reteaua de canalizare existenta, in incinta. Namolul
ramas va fi vidanjat periodic de catre o firma specializata in tratarea/eliminarea
namolului cu hidrocarburi.

e Minimizarea impactului cauzat de managementului neadecvat al deseurilor generate pe
amplasament:

o Existenta unui registru de evidenta deseurilor pe santier care sa cuprinda
urmatoarele:

=  Cantitati de deseuri generate din constructii sau/si desfiintari

= (Cantitati de deseuri municipale si asimilabile generate pe santier;
= Cantitati de deseuri sortate pentru reciclare pe tip de deseu;

= Tipuri de deseuri sortate si codurile aferente;

= Date de contact pentru operatorul de salubritate si reciclatori;

=  Masuri de reducere a generarii de deseuri pe santier.

o Reutilizarea deseurilor sortate pe santier, acolo unde este posibil.

o Etichetarea tuturor deseurilor stocate temporar in santier. Deseurile sortate rezultate
din activitati de construire si desfiintare trebuie sa fie prevazute cu pictogramele de
pericol din Regulamentul (CE) nr. 1272/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului  privind clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor si a
amestecurilor si stocate temporar intr-un spatiu fngradit numai pe amplasamentul
apartinand detinatorului de deseuri.

o Asigurarea spatiilor necesare si dotarea acestora cu containere diferite pentru
colectarea separata a deseurilor pe cel putin patru tipuri, dintre care mentionam
urmatoarele in functie de tipul de deseuri generate pe santier: metal, deseuri care pot
fi concasate (beton, caramida, BCA, ceramica etc), deseuri de ambalaje (carton, plastic
- folie polietilena, PET etc.), deseuri mixte, etc.

o Deseurile din excavatii (pamant si pietre) vor fi valorificate prin operatori autorizati
sau vor fi reutilizate pe amplasament pentru sistematizarea terenului. Pentru
realizarea proiectului, solul trebuie sa indeplineasca conditiile de calitate pentru
folosinta sensibila, conform Ord. 756/1997. Avand in vedere istoricul terenului, este
de asteptat ca solul sa fie optim pentru dezvoltarea de ansambluri rezidentiale.
Stocarea acestor deseuri pe amplasament nu va depasi 1 an.

o Eliminarea manevrarilor prin cadere de la indl{ime pentru a evita Tmprastierea
materialelor, prin folosirea de jgheaburi pentru descarcare deseuri.

o Este interzisa incinerarea cu sau fara recuperare de energie a deseurilor generate pe
santier.

o Toate deseurile vor fi stocate la cel putin 10 m de orice canal, sant, dren, curs de apa
sau alta amenajare destinata scurgerii apelor pluviale, in spatii inchise, impermeabile.

o Toate deseurile produse pe amplasament vor fi stocate temporar in containere
speciale, separat pe categorii. Preluarea deseurilor se va face de catre unitati
autorizate, in scopul valorificarii sau eliminarii controlate. Documente doveditoare
(procese verbale, contracte, note de receptie) vor fi completate (1 exemplar din
aceste documente va fi pastrat pe amplasament)

o Gardul perimetral care inconjoard amplasamentul va fi inspectat lunar. Eventualele
deseuri antrenate de vant si retinute de acest gard vor fi colectate si stocate in
containerul special.
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4.5 SANATATE S| SIGURANTA PUBLICA

4.5.1 Conditii Existente

Terenul este situat in intravilanul municipiului lasi si are suprafata de 1786 mp identificat cu numarul
cadastral 129011 si apartine domnului Niculita Cristinel Daniel conform Contractului de vanzare-
cumpadrare autentificat sub nr. 610/ 2016 (NP Dublea Andreea).
e descrierea terenului (parcelei):
o folosinta actuala : teren neconstruit;
o folosinta propusa: locuinte colective;
o suprafata teren —1786,00 mp;
o dimensiuni maxime bloc propus : 32,60m x 23,90m
e vecinatati ale constructiei propuse:
o N-10,30 m fata de limita de proprietate; 16,25m fatd de Imobil locuinte colective P+8¢
o E-5,65m fata de limita de proprietate; 9,60 m — Str. Han Tatar; 14,50 m pana in axul
drumului; 29,50 m fatd de Imobil locuinte colective P+4f
o §-9,25 m fata de limita de proprietate ; 14,85 m fata de mobil locuinte colective D+P+6¢
o V-3,85m fata de limita de proprietate; 11,75 m fata de Imobil locuinte colective (propus
in vecinatate) 2S + P + M + 10E +Eth.
e caide acces public : Strada Han Tatar ;

Tn zona proiectului se giseste Statia de misurare automati a calitatii aerului 1S-03 Oancea - situat3

in partea de est amplasamentului. Distantele relevante dintre functiunile propuse si statie sunt:

e Distanta dintre limita de proprietate si statie: 3.66 m (2.6 m fata de gardul de protectie al statiei)

e Distanta minima dintre cladirea propusa si statie: 10 m (8.62 m fata de gardul de protectie al
statiei)

e Distanta minima dintre gura de desfumare a parcarii subterane si statie: 32.2 m.

Populatie — locuitori rezidenti

Proiectul este amplasat intr-o zona rezidentiald cu o densitate relativ mare de blocuri de locuinte.
Densitatea populatiei in zona este de aprox. 5000 loc./kmp. Pe parcursul lucrarilor se genereaza un
potential disconfort cauzat de emisiile de pulberi si zgomot. Acest disconfort poate fi resimtit de
locuitorii din blocurile imediat invecinate cu amplasamentul. in timpul functionarii nu se asteapts ca
noile blocuri sa influenteze semnificativ calitatea aerului la nivelul populatiei de zona.

in partea de Nord a amplasamentului proiectului 1 si pe latura de nord-vest a amplasamentului
proiectului 2 e gadseste un loc de joacda amenajat. In continuarea acestuia, spre nord se gaseste
Esplanada Oancea — o zona libera de constructii, pentru recreere.

Proiectul poate avea o potentiala influenta asupra calitatii aerului pe o raza relativ mica, deoarece se
vor lua masuri de limitare si control al emisiilor in timpul executiei si functionarii. Astfel, raza de
influenta este estimata la 150 m. Rezultd astfel o suprafata de influenta de 0.071 kmp. Populatia
potential afectata de proiecte este de 350 persoane (tinand cont de densitatea medie a populatiei).

4.5.2 Surse de impact

Realizarea proiectului presupune lucrdri de constructie de amploare medie, intr-un spatiu restrans si
fnconjurat de potentiali receptori sensibili (locuinte, locuri de joaca, statie de monitorizare a calitatii
aerului). Astfel, cel mai important impact potential este reprezentat de perturbarea vecinatatilor in
timpul executiei lucrarilor. Pentru a preveni acest impact, proiectul prevede o serie de masuri pentru
organizarea de santier. De asemenea, s-au obtinut avize din partea autoritatilor relevante care au
impus masuri, dupa caz, pentru minimizarea impactului in timpul executiei.
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Perturbarea vecinatatilor in timpul executiei lucrarilor se manifesta prin:

e Zgomot cauzat de utilaje si trafic greu, ciocniri de obiecte, activitati de constructie in general.
Zgomotul poate afecta vecinatdtile imediate precum si cele adiacente cailor de rulare ale
utilajelor. Pentru prevenirea zgomotului de santier se aplica masuri specifice. Orarul de lucru este
unul de zi, agreat cu vecinatatile. Transporturile grele se notifica vecinatatilor.

e Vibratii cauzate de sdpaturi, trafic greu si manipulare de piese / materiale grele. Vibratiile pot fi
resimtite de cladirile din imediata vecinatate si de pe traseul de acces la santier.

e Praf generat de activitatile de construire. Pentru prevenirea emisiilor de praf, prin proiect s-au
adoptat o serie de masuri specifice, cum ar fi: transportul materialelor prafoase se face cu prelata,
stropirea frontului de lucru, bariere eficiente de praf, temporizarea activitatilor generatoare de
praf in functie de vreme etc.

e Deseurile de constructii /demolari pot constitui un factor de stres asupra solului, subsolului,
apelor subterane si de suprafata, precum si asupra vecinatatilor prin miros, deseuri antrenate de
vant etc. Aceste deseuri vor fi gestionate corect, conform legislatiei in vigoare. Se vor colecta
separat, in recipiente adecvate si vor fi preluate de operatori autorizati in vederea eliminarii /
valorificarii corespunzatoare. Rezulta cantitati insemnate de sol din excavatii. Acesta va fi predat
unui operator autorizat in vederea valorificarii. Este folosit si pentru amenajarea terenului.

e Scurgeri de substante periculoase, cum ar fi: produse petroliere, uleiuri etc.

e Trafic greu. Lucrarile de constructie implica un trafic greu semnificativ si functionarea de utilaje
grele: utilaje pentru forat, excavat, incarcat, ridicat, transport. Se genereaza pamant din excavatii
care este transportat in afara amplasamentului cu camioane. De asemenea, materiile prime
necesare constructiei sunt aduse cu camioane, cife, pompe de beton, macarale etc.

In timpul functiondrii proiectului propus se poate manifesta un impact de perturbare a vecinatatilor
prin emisii in atmosfera, zgomot, aglomeratie, prezentd umana. in prezent, zona propusé a proiectului
este liberd de constructii iar traficul este moderat. Dupa realizarea proiectului, zona se va aglomera.
Totusi propunerile din proiect asigura fluidizarea traficului si nu se preconizeaza blocaje. Zgomotul
suplimentar cauzat de trafic poate fi prevenit prin fluidizarea traficului si parcarea subterana. Emisiile
vehiculelor care tranziteaza amplasamentul precum si emisiile centralelor termice de apartament pot
influenta rezultatele masurate la statia de monitorizare a aerului 1IS03 din vecinatate.

Perturbarea vecinatatilor in timpul functionarii se manifesta prin:

e Zgomot si vibratii cauzate de sistemele de ventilatie (guri de ventilatie ale parcarii subterane),
traficul auto (traficul se intensifica si, in cazul unui blocaj, se genereazd zgomote specifice de
trafic). Vibratiile se intensificd din cauza traficului. Proiectul prevede suplimentarea cu aproximativ
91 de vehicule fizice pe ora, la ora de varf a ce vor tranzita in plus zona.

o Aglomerare urbana. Proiectul prevede spatii pentru 156 persoane si 91 vehicule pe ora, in plus
fata de situatia actuald. Se produce astfel o aglomerare a zonei, care poate constitui un stres
pentru vecinatati. Totusi, stresul este minimizat printr-o buna proiectare a traficului si a spatiilor,
astfel incat sa fie acceptabil pentru locuitorii din vecinatate. Tot aici se discuta si de umbrirea
cauzata de cladire, precum si de impactul vizual al cladirii asupra vecinatatilor imediate. Se
mentioneaza ca acest impact vizual este diferit perceput de receptorii ocazionali (care nu locuiesc
n zona) si de cei locali (din imediata vecinatate, care sunt influentati direct de prezenta cladirii).

e Emisii de gaze de esapament. Parcarea subterana este prevazuta cu instalatii de ventilatie care
evacueaza aerul incarcat cu gaze de esapament in atmosfera. Debitul de evacuare este de 38.400
mc/h, iar suprafata de evacuare este de3,84 mp. Iniltimea de evacuare este de 2 m.

Un impact pozitiv al proiectului este reprezentat de dezvoltarea durabila a zonei.

4.5.3 Impact potential

Analiza impactului de perturbare a vecinatatilor in timpul executiei si functionarii proiectului s-a facut
pe parcursul prezentului studiu, la ceilalti factori de mediu. Tn acest capitol se detaliazd impactul
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potential cauzat de zgomot si vibratii si aglomerare urbana (mai putin umbrire si afectarea peisajului,
care vor fi discutate la capitolul Peisaj).

Cuantificarea impactului asupra apelor, facuta prin metodologia prezentata in capitolul 4.1. se face in

tabelul de mai jos.

Cuantificarea impactului asupra factorului de mediu SANATATEA POPULATIEI

Criteriul Scala | Descrierea TIPURI DE IMACT care actioneaza asupra factorului de mediu
Perturbarea prin zgomot si Perturbarea prin aglomerare
vibratii urbana
incadrare | Justificare incadrare | Justificare
Al 4 Important pentru Influenta poate fi Aglomerarea se
Importanta interesele doar in vecinatatea manifesta local
componentei nationale/internationale amplasamentului
de mediu 3 Important pentru
interesele
regionale/nationale
2 Important numai pentru
zonele aflate in imediata
apropiere a zonei locale
1 Important numai pentru X X
conditia locala
0 Fara importanta
A2 +3 Beneficiu major important Zgomotul si vibratiile Aglomerarea nu
Magnitudinea +2 imbunatatire semnificativa pot cauza stres cauzeaza un impact
schimbarii/ a starii de fapt asupra vecinatatilor semnificativ in timp
efectului +1 imbun3titirea stirii de pe perioada de deoarece proiectul
fapt constructie. n este bine integrat in
0 Lips3 de schimbare/status perioada de X zona iar locatia este
quo functionare, acest specificd acestui tip
-1 Schimbare negativa a starii | x impact poat? fi de constructie
de fapt n?inim'iz'at pana la
-2 Dezavantajele sau disparitie
schimbari negative
semnificative
-3 Dezavantajele sau
schimbari majore
B1 1 Fard schimbéri Impactul se n orele de varf
Permanentd 2 Temporar X manifesta cu X
3 Permanent intermitenta
B2 1 Fara schimbari Impactul dispare X Impactul dispare
Reversibilitate 2 Reversibil X odatad cu cauza odata cu cauza
3 Ireversibil
B3 1 Fara schimbadri Impactul se poate Impactul se poate
Cumulativitate | 2 Ne-cumulativ/unic cumula cu alte cumula cu alte
3 Cumulativ/sinergetic X zgomote / vibratii din | propuneri de
vecinatate dezvoltare
urbanistica a zonei
Scor final de evaluare (ES) APA 0 0
Categorie de impact APA 6> -A N

Schimbari/impact usor
negativ — nesemnificativ

Lipsa schimbarii/status quo/nu
se aplica

Prin cuantificarea impactului asupra sanatatii populatiei s-a determinat 1 impact potential din
categoria —A — impact negativ nesemnificativ, ce consta in stres cauzat de zgomot si vibratii — mai ales
in timpul constructiei. Acest impact, prin masuri adecvate de prevenire si reducere, poate fi complet
eliminat (vezi mai jos). Impactul cauzat de aglomerarea urbana poate fi usor acceptat de vecinatati
printr-o serie de masuri adecvate.

60




Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului
Construire bloc locuinte — mun. lasi, str. Han Tatar nr. 16
Beneficiar: Niculita Cristinel Daniel

4.5.4 Masuri de reducere a impactului

1. Madsuri pentru reducerea zgomotului si vibratiilor in perioada de executie
e Impunerea unei limite de viteza corespunzatoare in jurul santierului / sitului
o Adoptarea unui program de lucru flexibil, astfel incat sa se asigure confortul locatarilor in perioada

de liniste din timpul zilei si pe timpul noptii;

e Toate vehiculele vor opri motoarele - nici un vehicul nu va avea motorul pornit la stationare.

e Punerea la dispozitia populatiei a unui registru de reclamatii si sesizari, usor accesibil si vizibil,
alaturi de date de contact si adrese de notificare ulterior efectuarii remedierilor.

e Reducerea transportului prin zonele dens populate.

e Toate echipamentele mecanice trebuie sa respecte standardele referitoare la emisiile de zgomot.

2. Masuri pentru reducerea stresului cauzat de aglomerarea urband.

e Sunt admise doar activitati care sa nu permita poluarea factorilor de mediu peste limitele admise
de legislatia de mediu in vigoare si care sa permita crearea unui microclimat normal atat in incinta,
cat si in zonele adiacente fara a perturba activitatea si confortul vecinatatilor peste limitele
admise;

e Seva asigura o suprafatda minima de spatiu verde de 2 mp/cap locuitor si se vor organiza / ingriji
suprafete pentru spatii verzi.

e Pentru diminuarea concentratiei de noxe provenite de la circulatia auto pe strazile principale cu
trafic intens, se propune ca trotuarele sa aiba fasii verzi de protectie (plantatii de aliniament);

e dotarea zonei luata n studiu cu o infrastructura corespunzatoare privind managementul
deseurilor, alimentarea centralizatd cu apa potabila si cu energie electrica, canalizare, transport,
ingrijirea sanatatii, ceea ce duce la cresterea gradului de confort si imbunatatirea sanatatii.

e Asigurarea unor distante suficiente intre limita de proprietate, cladirea propusa si imobilele din
vecinatate;

e Asigurarea unui numar de locuri de parcare suficient pentru a preveni blocaje de trafic;

e Asigurarea unei suprafete de spatiu verde care sa potenteze impactul vizual pozitiv.

4.6 IMPACT ASUPRA BIODIVERSITATII

Nu este cazul. Nu sunt interceptate arii protejate sau habitate / areale cu importanta biologicd mare.

Pe amplasament se gasesc o serie de arbori si arbusti spontani sau plantati. Acestia vor fi partial
eliminati si inlocuiti cu spatii verzi amenajate conform proiectului. Lista arborilor si caracteristicile
acestora este data in continuare.

Lista arborilor si arbustilor existenti pe amplasament

Tip arbore / Numar Dimensiuni Comentarii
arbust bucati Diametru | indltime
(cm) (m)
Pin 13 8-18 6-12 Arbori razleti sau grupati cate 3-4 exemplare, cu dimensiuni
Pinus nigra variabile. Sunt amplasati in partea de est, lang4 trotuarul
aferent strdzii Han Tatar. Varsta estimata este de 8-10 ani
Pin 3 16-20 12-16 Grup de 3 pini in partea de Nord-Vest, langa blocul existent
Pinus nigra (cel mai mare are D = 20 cm, H = 16 m). Varsta estimata este
de 8 —10 ani.
Tei 5 4-8 4-6 Arbori plantati cu o vechime de 2 ani, sunt relativ slab
Tilia tomentosa dezvoltati, amplasati in partea nordica a terenului
Tei 6 10-15 10-12 Arbori plantati de-a lungul spatiului verde aferent trotuarului
Tilia tomentosa strazii Han Tatar. Acestia fac parte din domeniul public si nu
vor fi afectati de executia proiectului.
Salcie 1 8-12 6-8 Situata chiar langa blocul de locuinte din nord; acest arbore va
Salix alba fi inlocuit cu spatiu verde amenajat conform proiectului.
Vegetatie - 2-8 2-8 Vegetatie spontana dezvoltatd pe spatiul vechii benzinarii si la
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| spontana | | | | limita dintre terenuri. Contine: artar, brad, otetar etc.

Se face mentiunea ca vegetatia existenta pe teren va fi inlocuita cu spatii verzi amenajate conform
proiectului, cu o suprafata de minim 15% din suprafata terenului, conform reglementarilor din PUZ.

Arborii din zona estica, de la marginea drumului Han Tatar vor fi protejati de activitatile de construire
prin gard din plasa cu ochiuri mici amplasata intre santier si copaci, cu ihaltimea de minim 3 m.

4.7 IMPACT ASUPRA RESURSELOR CULTURALE

Amplasamentul nu se gaseste in aria de protectie a unor monumente istorice.

4.8 IMPACT ASUPRA PEISAJULUI

Peisajul zonei poate fi afectat prin umbrirea cauzata de cladire, precum si de impactul vizual al cladirii
asupra vecinatatilor imediate. Se mentioneaza ca acest impact vizual este diferit perceput de
receptorii ocazionali (care nu locuiesc Tn zona) si de cei locali (din imediata vecinatate, care sunt
influentati direct de prezenta cladirii).

La proiectare s-a tinut cont de studiul de Tnsorire realizat pentru data de 21 decembrie - solstitiul de
iarna, atunci cand intervalul diurn are durata cea mai mica si unghiul razelor solare este minim.
Imobilul propus umbreste partial si temporar cladirile existente de la nord-vest la nord-est.
Amplasarea cladirii propuse asigura insorirea spatiilor de locuit a cladirilor vecine pe o durata minima
de 1 1/2 ore zilnic, la solstitiul de iarna, conform Ord. M.S. 119/2014 (modificat si completat prin Ord.
994/2018), art. 3. In celelalte zile ale anului durata de insorire ale spatiilor de locuit la cladirile vecine
creste pana la un maxim in momentul solstitiului de vara.

Madsurile in timpul executiei pentru protectia peisajului:

e Peisajul in zona este unul tipic urban. Vecinatatile amplasamentului sunt blocuri de locuinte
colective.

e imprejmuirea va avea rolul de a reducea factorii de poluare ;

e traficul auto va fi redus la strictul necesar.

e zgomotul si vibratiile in santier vor fi reduse la minim ;

e programul de lucru in santier va fi normal intre orele 8-17, pe timpul zilei, fara a afecta programul
de odihna si somn al locatarilor din imobilele invecinate. Programul in santier poate fi modificat
in functie de activitatile religioase de amploare.

Se poate concluziona ca impactul asupra peisajului zonei este unul acceptabil, ludnd in considerare
specificatiile proiectului precum si contextul peisagistic in care se implementeaza acesta.

4.9 IMPACT SOCIO-ECONOMIC

Un proiect de aceasta amploare presupune un potential impact socio-economic semnificativ exprimat
sintetic prin diversificarea si, in acelasi timp, accelerarea vietii economice, pe de o parte, dar si prin
crearea cadrului favorabil dezvoltarii sociale a comunitatii locale, sub forma noilor locuri de munca
(temporare, dar si pe termen lung), a stimularii perfectionarii profesionale pe domenii specializate, a
facilitatilor educative etc. Trebuie mentionata si nota generala favorabila conferita de un asemenea
proiect prin contributiile financiare directe si indirecte la bugetul local.

4.10 CUANTIFICAREA IMPACTULUI GLOBAL

Pe baza cuantificarii impactului pentru fiecare factor de mediu, in tabelul de mai jos s-a calculat
impactul global al proiectului (scorul final de mediu) asupra mediului.
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Scorul final de mediu este:

EXT0) + B0+ (-3 x0) + (-2x0) + (-1 x3) + (2x 1) + (0x 2) + (0 x 3) + [0%4E) + (T8

Metoda MERI
Factor de mediu Impact potential Semnificatia impactului Impact rezidual Categorie
/ Componenta a (dupa aplicarea
factorului de Al A2 B1 B2 B3 masurilor de ES Cat
mediu reducere)
Apa (de suprafata | Descarcare de ape pluviale 1 0 2 1 3 Nu e cazul 0 N
si subterane) impurificate cu poluanti -
executie
Descarcare de ape pluviale 1 0 2 1 3 Nu e cazul 0 N
impurificate cu poluanti -
functionare
Aer Emisii de praf si gaze de 1 -1 2 2 3 Nu e cazul -7 -A
esapament in timpul executiei
Emisii ale parcarii subteranesi | 1 -1 2 2 3 Nu e cazul -7 -A
de la centralele termice in
timpul functiondrii
Sol / subsol Modificarea calitatii solului 0 0 1 1 1 Nu e cazul 0 N
din cauza scurgerilor de
poluanti
Séndtate/ sigurantd | Perturbarea prin zgomot si 1 -1 2 2 3 Nu e cazul -7 -A
populatie vibratii
Perturbarea prin aglomerare 1 0 2 1 3 Nu e cazul 0 N
urbana
Socioeconomic Locuri de munca 1 1 2 3 Nu e cazul +7 +A
Cresterea veniturilor la Nu e cazul +6 +A
bugetul local
Rezumatul scorurilor
Categoria -B -A N +A | +B | +C
Apa (de suprafatad si subterane) 2
Aer 2
Sol / subsol 1
Sanatate/sigurantd populatie 1
Biodiversitate
Resurse culturale
Peisaj
Bunuri materiale (utilitati si
servicii locale)
Socioeconomic 2
TOTAL:

Scorul final de mediu =

nesemnificativ

-1 > Categoria de impact general

-A: Schimbari / impact negativ

Nu s-a identificat nici un impact negativ semnificativ.

Nu s-a identificat nici un impact rezidual, pentru care sa fie necesare aplicarea de masuri

compensatorii.
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5 ANALIZA ALTERNATIVELOR

Pentru selectarea alternativei optime din punct de vedere tehnico-economic si al protejarii mediului

fnconjurator, s-a procedat la o analiza comparativa a alternativei ,zero”, a variantei 1 (cea propusa

prin proiect) si a variantei 2 (incdlzire centralizata in de trimetrul incalzirii cu centrale de apartament),

alternative bazate pe utilizarea criteriilor de evaluare prezentate in continuare.

Varianta ,,0” alternativa neimplementadrii proiectului

Principalele forme de impact asociate adoptarii alternativei ,zero” sunt:

e pierderea oportunitatilor privind valorificarea urbana a unor terenuri disponibile si neconstruite
in intravilan;

e pierderea de locuri de munca pe plan local;

e pierderea unor investitii relevante in zona si a oportunitatilor de crestere a veniturilor la bugetul
local

e pastrarea aspectului zonei fir3 o sistematizare urbanistica ce nu da un aspect plicut peisajului. In
prezent terenul pe care a fost statia de carburanti este intr-o stare de degradare vizibild; vegetatie
spontana s-a dezvoltat haotic si are un aspect neplacut. Terenul este liber pentru accesul public
insd este evitat de pietoni deoarece nu prezintd elementele de sigurantd si aspect necesare. in
partea de nord a amplasamentului, terenul este marginit de o serie de arbori si arbusti plantati
sau spontani (pini, salcie). In zona centrald a terenului s-au plantat de curand 6 tei. Zona este
strabatuta pe diagonala de o alee betonatda marginita de un gard viu, utilizata de pietoni. Toate
aceste elemente de peisaj vor fi modificate prin proiect prin realizarea de spatii verzi amenajate
si sistematizare.

Un proiect de aceasta amploare presupune un relevant impact potential asupra domeniului socio-
economic al unitatii administrativ-teritoriale in care urmeaza sa se implementeze, exprimat sintetic
prin diversificarea si, in acelasi timp, accelerarea vietii economice, pe de o parte, dar si prin crearea
cadrului favorabil dezvoltarii sociale a comunitatii locale, sub forma noilor locuri de munca
(temporare, dar si pe termen lung) si prin crearea de spatii de locuit moderne si sigure, la un standard
actual.

Varianta 1 - de realizare a proiectului

Solutia adoptata prin proiect a rezultat in urma unui proces de selectie a unor alternative tehnice,

economice. Alternativele tehnice analizate au fost:

e Racordarea la sistemul centralizat de incalzire. S-a ales varianta de asigurare interna a agentului
termic, prin centrale termice de apartament, cu functionare pe gaz metan. Aceasta solutie a fost
preferatd deoarece asigura agentul termic fara intreruperi si la o calitate controlabila. De
asemenea, aceasta solutie este preferata de potentialii clienti. Influenta asupra calitatii aerului in
cazul centralelor de apartament este moderata, locala si temporara si nu schimba categoria de
impact a proiectului.

e Fundarea constructiei prin alte metode decat cea cu piloti forati. Aceste solutii sunt costisitoare
din punct de vedere financiar si de timp, dar au fost alese pentru a asigura un inalt grad de
siguranta Tn exploatare.

e Parcarea vehiculelor la suprafata terenului (parter + exterior), renuntandu-se astfel la parcarea
subterana. S-a optat pentru un nivel subteran in primul rand pentru a valorifica topografia
ternului. Utilizarea park-lifturilor constituie un avantaj de mediu deoarece acest sistem permite
parcarea unui numar dublu de vehicule pe unitatea de suprafata.

Celelalte alternative tehnice (acces, amplasarea parcarilor, metode de constructie etc.) au rezultat in
urma proiectdrii si a studiilor conexe efectuate.

Din punct de vedere al protectiei mediului, alternativa aleasa (respectiv cea din proiect) are relativ
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acelasi impact asupra mediului ca si celelalte alternative tehnice posibile.

Varianta 3 - incdlzire centralizatd in detrimentul incdlzirii cu centrale de apartament

Centralele de apartament produc emisii de gaze de ardere prin cosurile aferente. Aceste emisii sunt
locale si temporare. Debitul si concentratia in poluanti sunt mici, insa prin cumularea tuturor surselor
de emisie existd riscul de modificare relevantd a calitatii aerului. in schimb, incélzirea centralizata
presupune aproximativ aceleasi emisii concentrate in punctul de generare a agentului termic —
respectiv CET 1 lasi si / sau CET 2 Holboca. Astfel, in zona proiectului, emisiile generate pentru
producerea agentului termic nu se resimt.

Pentru a cuantifica influenta centralelor termice asupra calitatii aerului din vecinatatea proiectului, s-
au calculat imisiile prin modelare matematicd. Rezultatul modelarii (detaliate in studiul de dispersie
anexat) aratd ca influenta emisiilor centralelor de apartament asupra aerului este moderata si nu
cauzeaza deprecierea calitatii aerului astfel incat sa se atinga pragul inferior sau superior de evaluare,
conform Legii 104/2011.

Se poate concluziona ca, tindnd cont de amploarea proiectului si de caracteristicile emisiilor
centralelor de apartament, nu se produc modificari pozitive semnificative asupra calitatii aerului, daca
se renunta la acestea.

Varianta finala — varianta in care se va implementa proiectul

Din analiza proiectului, se poate constata ca functiunile propuse prin proiect au fost bine integrate in
spatiul disponibil si influenta asupra vecinatatilor este moderata in contextul cartierului de locuinte
existent. Imaginea de ansamblu a zonei analizate se va ameliora, fiind in concordanta cu tendinta de
dezvoltare a vecinatatilor.

Noile functiuni propuse pentru zona analizata si tratate in prezenta documentatie, sunt compatibile
cu evolutia administrativa, economica si sociala a Municipiului lasi. Modul de amenajare al zonei a fost
gandit in conformitate cu optiunile beneficiarului si administratiei locale si a avut in vedere utilizarea
eficienta a spatiului disponibil.

Investitia se va integra rapid in dinamica economica regionala avand in vedere contextul amintit,
generand in acelasi timp locuri de munca pentru populatia locala.

Varianta finala conduce la urmatoarele avantaje:

e Realizarea unor spatii verzi amenajate care sa confere o ameliorare a peisajului actual

e cresterea economica locala si regionala; se vor crea noi locuri de munca;

e furnizarea de noi oportunitati si alternative pentru dezvoltarea si cresterea competitivitatii
regiunii;

e contribuie la existenta unui mediu mai protejat, mai bine manageriat, prin promovarea
conceptului de durabilitate in gestionarea resurselor zonei;

Varianta finala se va stabili in urma preluarii tuturor sugestiilor si conditiilor discutate cu avizatorii si

va respecta toate analizele sectoriale rezultate in urma consultarilor separate, discutiile in sedintele
tehnice de avizare si a avizelor deja emise.
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6 MONITORIZAREA

6.1 IMPACT REZIDUAL

Din analiza impactului asupra mediului nu a rezultat nici un impact rezidual. Impactul negativ
identificat, este incadrat ca fiind minor. Valorile parametrilor descriptivi ai impactului se incadreaza in
limitele maxim admise prin normativele in vigoare.

6.2 MASURI DE MONITORIZARE

In timpul executiei

Avand in vedere amplasamentul proiectului in vecinatatea imediata a statiei de monitorizare a calitatii
aerului 1IS03 si potentialii receptori din vecinatate, se recomanda aplicarea de masuri de monitorizare
a influentei proiectului asupra acestora. Masura de monitorizare uzuald n aceste cazuri este
masurarea concentratiei de poluanti la limita amplasamentului. Daca se inregistreaza cresteri ale
concentratiilor de poluanti, se intensificd aplicarea masurilor de reducere / prevenire.

n cazul analizat, la limita amplasamentului se giseste statia de monitorizare a calitétii aerului 1S03.
Aceasta poate fi utilizata foarte eficient pentru monitorizarea proiectului.

Datele statiei de monitorizare sunt publice si evidentiaza clar si obiectiv influenta proiectelor asupra

calitatii aerului. Avantajul major este ca masuratorile se fac continuu iar rezultatele sunt publicate de

asemenea continuu. Astfel se poate interveni imediat dacd se constata o crestere a concentratiei in

pulberi, aplicandu-se masuri suplimentare de reducere a emisiilor. Masurile constau in principal in:

e Stoparea activitatilor care genereaza praf; reluarea acestora doar dupa ce s-au luat toate masurile
pentru reducerea emisiilor (stropire cu apa, conditii atmosferice favorabile, viteze de lucru
adaptate etc.);

In timpul functiondrii

Asa cum s-a aratat in prezentul studiu, Tn timpul functionarii exista premize ca reprezentativitatea
statiei de monitorizare sa fie afectata de emisiile traficului auto de pe amplasamentele celor 2 proiecte
invecinate. Astfel de situatii sunt putin probabile si sunt foarte dificil de controlat. Beneficiarul poate
aplica doar masuri de management al traficului (de fluidizare a acestuia prin restrictii de viteza,
semnalizare rutiera adecvatd, facilitarea accesului in parcare etc.) Eventualele masuri pe termen lung
de reducere a emisiilor de pulberi nu sunt aplicabile printr-un plan de monitorizare a proiectului ci
prin masuri luate la nivel national, de tipul:

e Reducerea utilizarii combustibilului Diesel in favoarea benzinei, GPL-ului si a motoarelor electrice
e Eficientizarea vehiculelor astfel incat emisiile de pulberi sa fie cat mai reduse;

O masurd de tip ,end-of-pipe” este mutarea statiei de monitorizare intr-o zona care sa nu fie
influentata semnificativ de traficul auto (existent sau previzionat) si in care sa se masoare influenta
activitatii industriale pentru care a fost proiectata statia.

6.3 PLAN DE MANAGEMENT DE MEDIU

Scopul planului de management de mediu

Se recomanda ca implementarea proiectului sa se faca in baza unui Plan de management de mediu

(PMM), care sa aiba urmatoarele scopuri:

e Asigurarea respectarii conditiilor impuse in actele de reglementare emise la faza PAC si in faza de
functionare;

e Asigurarea respectarii legislatiei de mediu;

e Asigurarea evitarii, diminuadrii, compensarii impactului potential asupra mediului pentru perioada
de executie a componentelor proiectului.
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e Asigurarea protectiei statiei de monitorizare a aerului I1SO3 astfel incat sa nu se afecteze
reprezentativitatea acesteia prin emisiile de praf;

Scopul PMM-ului este atins prin stabilirea si indeplinirea unor obiective de mediu specifice. Pentru
atingerea obiectivelor se impun anumite actiuni, definite prin responsabilitati clare, termene si tinte,
asa cum este sintetizat in figura de mai jos. Toate obiectivele de mediu sunt monitorizate.

Domeniu de aplicare

Perioada de valabilitate a PMM este pe durata tuturor etapelor de punere in aplicare a proiectului:
planificare, proiectare, constructie, operare si inchidere. Pentru fiecare etapa a proiectului se stabilesc
obiective de mediu distincte.

Revizuirea PMM
Planul de management de mediu este un document ,viu”. PMM va fi revizuit ori de cate ori apare o
modificare substantiala a obiectivelor proiectului sau a solutiei proiectate.

Continutul PMM

PMM va contine, pe langa informatiile generale, un program de implementare care cuprinde
obiectivele Planului de management de mediu, intr-o forma accesibila, cu urmatoarea structura:

e QObiectivde mediu (obiectiv al PMM);

e Scopul obiectivului de mediu;

e Actiuni care se propun pentru atingerea obiectivului de mediu;

e Responsabilitati pentru fiecare actiune;

e Termene pentru fiecare actiune;

e Tinte pentru verificarea eficientei actiunilor;

e Urmarire — mod de verificare a atingerii tintelor si a implementarii actiunilor propuse.

Scopul PMM

Obiective ale PMM |«

>» Actiuni <

Responsabilitati Tinte Termene Urmarire

Schema generala de implementare a PMM

Programul de implementare este structurat pe fiecare faza a proiectului:
e Ante-constructie (planificare / proiectare);
e Constructie;

67



Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului
Construire bloc locuinte — mun. lasi, str. Han Tatar nr. 16
Beneficiar: Niculita Cristinel Daniel

Practic, planul de management de mediu asigura implementarea corecta a tuturor masurilor de
reducere a impactului asupra mediului, prezentate in cadrul studiului de impact si care vor face parte
din Acordul de mediu.

Masurile incluse in planul de management de mediu sunt descrise mai jos. Masurile se vor aplica de
catre beneficiar prin antreprenorul desemnat in timpul executiei si de catre beneficiar prin Asociatia
de proprietari in timpul functionarii.

Plan de management de mediu

In timpul executiei:

Categorie

Masuri

1. Ridicarea de bariere eficiente (bariere de protectie cu plasa densa, umeda, care izoleaza particulele de
praf generate) in jurul activitatilor generatoare de praf sau imprejurul santierului, cu indltimea de minim
3,0m.

2. La toate activitatile generatoare de praf se umezesc suprafetele de lucru, in special in perioadele cu
temperaturi ridicate si umiditate redusa.

3. Acoperirea temporara a padmantului excavat si a altor materiale generatoare de praf. indepirtarea
acoperirilor de protectie se face doar pe portiuni mici in timpul lucrarilor si nu toate Tn acelasi timp.

4, Pamantul rezultat din decopertari si excavatii va fi preluat cu mijloace auto acoperite cu prelate si
transportat pe amplasamente aprobate de Primaria Municipiului lasi.

6. Activitatile care genereaza mult praf vor fi sistate in perioadele cu vant puternic.

7. Utilizarea solutiilor speciale care mdresc eficienta apei in fixarea prafului (cu aceastd solutie se vor stropi
caile de acces in santier, zonele de descarcare pentru materialele de constructii, respectiv de depozitare
pentru deseurile rezultate din desfiintdri/demolari).

8. Curatirea marginilor drumurilor si pavajelor de pe santier, prin metode adecvate.

9. Utilizarea masurilor de control a traficului, inclusiv scaderea vitezei, restrictionare si control a accesului
vehiculelor in santier prin inchideri sau baricadari de drum.

10. Utilizarea sistemelor fixe sau mobile de stropire cu aspersor, pentru a spala drumurile interne si externe
cel putin o data pe zi.

11. Toate vehiculele vor opri motoarele - nici un vehicul nu va avea motorul pornit la stationare.

12. Folosirea unei rampe de spalare a anvelopelor in zona de santier, oriunde exista sapdturi pentru fundatii
sau accese auto provizorii.

13. n santier toate traseele vor fi amenajate astfel incat s nu conduci la derapaje, sd nu se produca noroi,
baltire de ap3, etc.

14. Toate incarcaturile ce sunt transportate din sau in santier/sit vor fi acoperite prin utilizarea de prelate
sau materiale ce acopera incarcatura corespunzator pe intreaga sa suprafata. Transportul trebuie
realizat intr- un mod cat mai curat posibil cu focus pe prevenirea scurgerilor din camion, pe lateral, in
spatele remorcii sau pe la trapa de golire.

15. Obligativitatea depozitarii materialului fin, sub forma de pulbere, in incinte inchise sau in containere, pe
termen mediu sau lung.
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18. Utilajele tehnologice vor respecta prevederile HG 332/2007 privind stabilirea procedurilor pentru
aprobarea tipului de motoare destinate a fi montate pe masini mobile nerutiere si a motoarelor
destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau marfa si stabilirea masurilor de limitare a
emisiilor gazoase si de particule poluante provenite de la acestea, in scopul protectiei atmosferei.

19. Nu se va arde in aer liber nici un fel de material sau deseu.

20. Se va respecta legislatia in vigoare, privind paza si stingerea incendiilor.

21. Mijloacele de transport ce vor prelua deseurile in vederea evacuadrii vor fi acoperite cu prelate sau mese
pentru prevenirea imprastierii acestora.

1. Impunerea unei limite de vitezd corespunzatoare in jurul santierului / sitului.

2. Adoptarea unui program de lucru flexibil, astfel incat sa se asigure confortul locatarilor in perioada de
liniste din timpul zilei si pe timpul noptii;

3. Toate vehiculele vor opri motoarele - nici un vehicul nu va avea motorul pornit la stationare.

4, Punerea la dispozitia populatiei a unui registru de reclamatii si sesizari, usor accesibil si vizibil, aldturi de
date de contact si adrese de notificare ulterior efectudrii remedierilor.

5. Reducerea transportului prin zonele dens populate.

6. Toate echipamentele mecanice trebuie sa respecte standardele referitoare la emisiile de zgomot
conform HG 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de echipamente
destinate utilizarii in exteriorul cladirilor.

1. Existenta unui registru de evidenta deseurilor pe santier care sa cuprinda urmatoarele:

e  Cantitati de deseuri generate din constructii sau/si desfiintari;

e  (Cantitati de deseuri municipale si asimilabile generate pe santier;
e Cantitati de deseuri sortate pentru reciclare pe tip de deseu;

e Tipuri de deseuri sortate si codurile aferente;

e  Date de contact pentru operatorul de salubritate si reciclatori;

e  Masuri de reducere a generdrii de deseuri pe santier.

2. Reutilizarea deseurilor sortate pe santier, acolo unde este posibil.

3. Deseurile care contin azbest, rezultate din lucrari de desfiintari/demolari, trebuie colectate separat, iar
eliminarea acestora se face in instalatii autorizate pentru tratarea/eliminarea deseurilor periculoase.

4. Etichetarea tuturor deseurilor stocate temporar in santier.

Deseurile sortate rezultate din activitati de construire si desfiintare trebuie sa fie prevazute cu
pictogramele de pericol din Regulamentul (CE) nr. 1272/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
privind clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor si a amestecurilor si stocate temporar intr-un
spatiu ingradit numai pe amplasamentul apartinand detindtorului de deseuri.

5. Asigurarea spatiilor necesare si dotarea acestora cu containere diferite pentru colectarea separatd a
deseurilor pe cel putin patru tipuri, dintre care mentiondm urmdtoarele in functie de tipul de deseuri
generate pe santier: metal, deseuri care pot fi concasate (beton, caramida, BCA, ceramica etc), deseuri
de ambalaje (carton, plastic - folie polietilina, PET etc.), deseuri mixte, etc.

Deseurile sortate vor fi preluate de catre firme de reciclare autorizate, in vederea reciclarii materiale in
proportie de cel putin 30% din totalul deseurilor generate pe santier.

6. Deseurile din excavatii si prospectiuni vor fi depozitate si transportate separat la Depozitul ecologic
Tutora, in nici un caz nu vor fi depozitate in recipienti destinati deseurilor menajere.

7. Eliminarea manevrarilor prin cadere de la indltime pentru a evita imprastierea materialelor, prin
folosirea de jgheaburi pentru descarcare deseuri.
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8. Este interzisa incinerarea cu sau fara recuperare de energie a deseurilor generate pe santier.

1. Nu se vor evacua ape uzate in apele de suprafata sau subterane, nu se vor manipula sau depozita
deseuri, reziduuri sau substante chimice, fara asigurarea conditiilor de evitare a poluarii directe sau
indirecte a apelor de suprafata sau subterane.

2. Echipamentele aduse in interiorul santierelor vor fi mentinute in conditii tehnice corespunzatoare, nu se
admite prezenta utilajelor si echipamentelor la care exista scurgeri de carburant, lubrifiant sau lichid
hidraulic.

3. Vor fi evitate lucrarile care pot duce la degradari ale retelelor acvifere supraterane sau subterane

existente in zona.

4, Organizarea de santier va fi prevazuta cu toalete ecologice.

6. Respectarea legislatiei in vigoare privind poludrile accidentale, inclusiv informarea Garzii Nationale de
Mediu-Comisariatul Judetean lasi, Agentia pentru Protectia Mediului lasi si Serviciul Promovare si
Monitorizare Calitate Mediu din cadrul Primariei Municipiului lasi

Fisele de securitate a substantelor toxice si periculoase vor fi disponibile Tn santier, iar masurile
prevazute n aceste fise, implementate. Pentru orice eveniment (poluare accidentald) se vor semnala
reprezentantii Inspectoratul Situatii de Urgenta lasi, Garda Nationala de Mediu-Comisariatul Judetean
lasi, Agentia pentru Protectia Mediului lasi si Serviciul Promovare si Monitorizare Calitate Mediu din
cadrul Primdriei Municipiului lasi.

7. Obligativitatea existentei unor puncte cu materiale de interventie in cazul poluarii accidentale

8. Gruparea si protejarea zonelor pentru manipularea substantelor toxice si periculoase

9. Depozitarea stocurilor de materiale de constructii in spatii special amenajate, ingradite, in santier.

10. Folosirea de suprafete impermeabile pentru alimentarea cu combustibili a utilajelor / echipamentelor de
pe santier.

In timpul functiondrii:

Categorie Masuri

1. Asigurarea fluidizarii traficului in incinta prin asigurarea accesului facil, deszdpezire, evacuarea rapida a
apelor pluviale, semnalizarea circulatiei etc.

2. ntretinerea si potentarea spatiilor verzi din incinta (facilitarea cresterii arborilor inalti si cu coronament
bogat)
3 Curatenie generald in incintd; managementul corect al deseurilor

1 ntretinerea spatiului de colectare a deseurilor menajere astfel incat s3 nu se produci scurgeri sau
Tmpréstieri de deseuri. incheierea unui contract ferm cu agentul de salubritate pentru preluarea zilnics a
deseurilor

2 Asociatia de proprietari va impune reguli stricte cu privire la renovarile din apartamente; deseurile
rezultate din renovari vor fi colectate in saci si se va solicita un container special de la agentul de

70



Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului
Construire bloc locuinte — mun. lasi, str. Han Tatar nr. 16
Beneficiar: Niculita Cristinel Daniel

salubritate.

1. ntretinerea separatorului de hidrocarburi prin curitarea periodici a acestuia

7 SITUATII DE RISC

Situatiile de risc potential sunt urmatoarele:

e Afectarea reprezentativitdtii statiei de monitorizare a aerului 1S03. Tn timpul executiei, daci se
adopta masurile de prevenire a emisiilor si de minimizare a impactului, influenta asupra statiei va
fi redusa. in timpul functionarii, existd premize ca emisiile din traficul auto suplimentar (in
contextul cumularii emisiilor din cele 2 proiecte vecine) sa fie afectata reprezentativitatea statiei
IS03. Conform studiului de dispersie a poluantilor, aceasta situatie este putin probabila si poate
avea loc doar in conditii de dispersie nefavorabile si cand toate sursele de emisie sunt active
simultan — situatie practic nefntalnita in realitate.

e Risc de incendiu. Proiectul tehnic a adoptat toate solutiile legale pentru prevenirea incendiilor si
de interventie in caz de incendiu. Autoritatile relevante si-au dat avizul pentru proiect, ceea ce
inseamna ca slutiile adoptate sunt conforme.

e Risc de cutremur. Cladirea a fost proiectata pentru a rezista la un cutremur cu intensitatea mult
mai mare decat cea normata pentru zona respectiva.

in general, proiectul a fost intocmit cu luarea in considerare a tuturor riscurilor specifice. Nu s-au
identificat riscuri de mediu majore (de ex. scurgeri accidentale de cantitdti mari de substante sau risc
de emisii de poluanti periculosi in mediu).

8 DESCRIEREA DIFICULTATILOR

Evaluarea impactului asupra mediului s-a realizat fara dificultati notabile.

9 REZUMAT FARA CARACTER TEHNIC

9.1 PREZENTAREA PE SCURT A PROIECTULUI

Denumire proiect

»Construire bloc locuinte pe teren proprietate cu nr. Cad 129011 conform PUZ aprobat prin HCL nr.
502/29.11.2017” propus a fi implementat in intravilanul Municipiului lasi, str. Han Tatar nr. 16, nr.
cadastral 129011,

Amplasament

Terenul este situat Tn intravilanul municipiului lasi si are suprafata de 1786 mp; este identificat cu

numarul cadastral 129011 si apartine domnului Niculita Cristinel Daniel conform Contractului de

vanzare-cumparare autentificat sub nr. 610/ 2016 (NP Dublea Andreea). Terenul are urmatoarele

vecinatati:

e N-10,30 m fatd de limita de proprietate; 16,25m fatd de Imobil locuinte colective P+8¢

e E-5,65m fata de limita de proprietate; 9,60 m — Str. Han Tatar; 14,50 m pana in axul drumului;
29,50 m fatd de Imobil locuinte colective P+4f
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e S-9,25m fata de limita de proprietate ; 14,85 m fata de mobil locuinte colective D+P+6°

e V- 3,85 m fata de limita de proprietate; 11,75 m fata de Imobil locuinte colective (propus in
vecinatate) 2S + P + M + 10E +Eth.

Calea de acces este din Strada Han Tatar.

Necesitatea si oportunitatea investitiei:

Proiectul urmareste valorificarea potentialului locuibil al lasului. Se propune 1 bloc de locuinte
moderne, bine integrat in zona. S-a optat pentru o schema functionala simpla si clara, care sa ofere
zonei o imagine arhitecturala contemporana, echilibrata si adecvata locului.

Rezumatul proiectului

Prin proiect se propune realizarea unui imobil de locuinte colective cu regim de inaltime S+P+7E+Eth.

PUZ-ul a fost aprobat prin HCL nr. 502/29.11.2017. Constructia are urmatoarele caracteristici

principale:

e Suprafata terenului: 1786,00 mp

e Regim de inaltime: S+P+7E+Eth; H .x = 27,55 m (cota masurata fata de CTA)

e Suprafata construita - Sc = 658,20 mp

e Sdetaj1-4=658,20 mp

e Suprafata desfasurata - Sd = 5265,60 mp

e Suprafata utila totala P+7E = 4226,20 + 539,00 mp (balcoane)

e Suprafata circulatii : alei pietonale/auto - 859,90 mp;

e Suprafata spatii verzi - 267,90 mp

e Volum=18.127,90 mc

e 52 de unitati de cazare tip apartamente (10 apartamente cu o camera, 35 apartamente cu doua
camere, 7 apartament cu trei camere)

e Nr. locuri de parcare = 91 locuri

e Procentul de ocupare a terenului POT= 36,85%

e Coeficientul de utilizare a terenului CUT= 2,94 Adc/mp

e (Clasa de importanta lll

e Categorie de importanta C

e Grad de rezistenta la foc Il

e Risc de incendiu: mijlociu

In prezent terenul este neconstruit si este proprietate particulara. in zona se gisesc toate utilititile

necesare.

Situatia existentd

n zona proiectului se gdseste Statia de mdsurare automat3 a calitatii aerului 1S-03 Oancea — situatd in

partea de vest amplasamentului. Distantele relevante dintre functiunile propuse si statie sunt:

e Distanta dintre limita de proprietate si statie: 3.66 m (2.6 m fata de gardul de protectie al statiei)

e Distanta minima dintre cladirea propusa si statie: 10 m (8.62 m fata de gardul de protectie al
statiei)

e Distanta minima dintre gura de desfumare a parcarii subterane si statie: 32.2 m

Pe amplasament se gasesc o serie de arbori si arbusti spontani sau plantati. Acestia vor fi partial

eliminati si Tnlocuiti cu spatii verzi amenajate conform proiectului.

Propuneri de amenajare conform proiectului

Prin proiect se propune realizarea unui imobil de locuinte colective (conform normelor metodologice
privind clasificarea structurilor de locuire) cu regim de inaltime S+P+7E+Eth, astfel Tncat sa nu aduca
disconfort locuitorilor zonei. PUZ-ul a fost aprobat prin HCL nr. 502/29.11.2017. Constructia are
urmatoarele caracteristici principale:
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Functiunea: locuinte colective ; Str. Oancea, nr. 20

Dimensiunile maxime la teren: conform planului de situatie plansa A01;

Suprafata terenului: 1786,00 mp

Regim de indltime: S+P+7E+Eth
H max = 27,55 m (cota masurata fata de CTA)

Suprafata construita - Sc = 658,20 mp
Sd etaj 1-4 = 658,20 mp
Suprafata desfasurata - Sd = 5265,60 mp
Suprafata utild totala P+7E = 4226,20 + 539,00 mp (balcoane)
Suprafata circulatii : alei pietonale/auto - 859,90 mp;
Suprafata spatii verzi - 267,90 mp (15% din total)
Volum=18.127,90 mc
52 de unitati de cazare tip apartamente (10 apartamente cu o camera, 35 apartamente cu doua camere, 7 apartament
cu trei camere)
Nr. locuri de parcare = 91 locuri, din care:
- 64 locuri la subsol (32x2 =64 sistem multiparking)
- 27 locuri la exterior (supraterane)
Procentul de ocupare a terenului POT= 36,85%
Coeficientul de utilizare a terenului CUT= 2,94 Adc/mp
Clasa de importanta lll
Categorie de importanta C
Grad de rezistenta la foc Il
Risc de incendiu: mijlociu

Alte caracteristici ale proiectului:

e Inprezent terenul este neconstruit si este proprietate particulara. In zon3 se gdsesc toate
utilitatile necesare.

e Constructia va avea un sistem de fundatie de tip radier general cu piloti forati ancorati minim 1,5
m in stratul de baza, plansee din beton armat monolit clasa C30/37, scara interioara si exterioara
din beton armat

e Sistemul de acoperis: terasa;

e Sistemul de fundare: retea de grinzi din beton armat.

o  Utilitati — racord la retelele existente in zona.

o Incélzirea spatiilor — centrale termice de apartament cu functionare pe gaz metan.

9.2 REZUMATUL EVALUARII DE IMPACT

Realizarea proiectului presupune lucrari de constructie de amploare medie, intr-un spatiu restrans si
inconjurat de potentiali receptori sensibili (locuinte, locuri de joaca, statie de monitorizare a calitatii
aerului). Astfel, cel mai important impact potential este reprezentat de perturbarea vecinatatilor in
timpul executiei lucrarilor. Pentru a preveni acest impact, proiectul prevede o serie de masuri pentru
organizarea de santier. De asemenea, s-au obtinut avize din partea autoritatilor relevante care au
impus masuri, dupa caz, pentru minimizarea impactului in timpul executiei.

Perturbarea vecinatatilor in timpul executiei lucrarilor se manifesta prin:

e Zgomot cauzat de utilaje si trafic greu, ciocniri de obiecte, activitati de constructie in general.
Zgomotul poate afecta vecinatdtile imediate precum si cele adiacente cailor de rulare ale
utilajelor. Pentru prevenirea zgomotului de santier se aplica masuri specifice. Orarul de lucru este
unul de zi, agreat cu vecinatatile. Transporturile grele se notifica vecinatatilor.

e Vibratii cauzate de sdpaturi, trafic greu si manipulare de piese / materiale grele. Vibratiile pot fi
resimtite de cladirile din imediata vecinatate si de pe traseul de acces la santier.

e Praf generat de activitatile de construire. Pentru prevenirea emisiilor de praf, prin proiect s-au
adoptat o serie de masuri specifice, cum ar fi: transportul materialelor prafoase se face cu prelata,
stropirea frontului de lucru, bariere eficiente de praf, temporizarea activitatilor generatoare de
praf in functie de vreme etc.
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e Deseurile de constructii /demolari pot constitui un factor de stres asupra solului, subsolului,
apelor subterane si de suprafata, precum si asupra vecinatatilor prin miros, deseuri antrenate de
vant etc. Aceste deseuri vor fi gestionate corect, conform legislatiei in vigoare. Se vor colecta
separat, in recipiente adecvate si vor fi preluate de operatori autorizati in vederea eliminarii /
valorificarii corespunzatoare. Rezulta cantitati insemnate de sol din excavatii. Acesta va fi predat
unui operator autorizat in vederea valorificarii. Este folosit si pentru amenajarea terenului.

e Scurgeri de substante periculoase, cum ar fi: produse petroliere, uleiuri etc.

e Trafic greu. Lucrarile de constructie implica un trafic greu semnificativ si functionarea de utilaje
grele: utilaje pentru forat, excavat, incarcat, ridicat, transport. Se genereaza pamant din excavatii
care este transportat in afara amplasamentului cu camioane. De asemenea, materiile prime
necesare constructiei sunt aduse cu camioane, cife, pompe de beton, macarale etc.

Titularul va Intocmi, aplica si aviza Planul de prevenire si reducere a poluarii pe santier. Acest plan va
fi detaliat ulterior si face parte din Planul de management de mediu.

Caracteristicile impactului potential - perturbarea vecinatatilor in timpul executiei lucrarilor, sunt:

e Extinderea impactului —local, numai in zona propusa a proiectului;

e Natura transfrontierd a impactului — nu este cazul.

e Madrimea si complexitatea impactului —impact moderat daca se aplica masurile de prevenire si
reducere propuse prin proiect si prin avizele emise de autoritati;

e Probabilitatea impactului — redusa, daca se aplica masurile de prevenire propuse prin proiect si
prin avizele emise de autoritati.

e Durata, frecventa si reversibilitatea impactului — impactul se poate manifesta in timpul executiei
(24 luni) si consta in perturbarea potentialilor receptori din vecinatate prin: ocupare de teren,
decopertarea solului, zgomot, praf, prezenta umana si eventual scurgeri in mediu. Impactul este
unic si reversibil (dupa incetarea lucrarilor de constructii inceteaza si impactul).

In timpul functiondrii proiectului propus se poate manifesta un impact de perturbare a vecinatitilor
prin emisii in atmosferd, zgomot, aglomeratie, prezentd umani. in prezent, zona propusé a proiectului
este libera de constructii iar traficul este moderat. Dupa realizarea proiectului, zona se va aglomera.
Totusi propunerile din proiect asigura fluidizarea traficului si nu se preconizeaza blocaje. Zgomotul
suplimentar cauzat de trafic poate fi prevenit prin fluidizarea traficului si parcarea subterana. Emisiile
vehiculelor care tranziteaza amplasamentul precum si emisiile centralelor termice de apartament pot
influenta rezultatele masurate la statia de monitorizare a aerului 1IS03 din vecinatate.

Perturbarea vecinatatilor in timpul functionadrii se manifesta prin:

e Zgomot si vibratii cauzate de sistemele de ventilatie (guri de ventilatie ale parcarii subterane),
traficul auto (traficul se intensifica si, Tn cazul unui blocaj, se genereaza zgomote specifice de
trafic). Vibratiile se intensifica din cauza traficului. Proiectul prevede suplimentarea cu aproximativ
91 de vehicule fizice pe ora, la ora de varf a ce vor tranzita in plus zona.

o Aglomerare urbana. Proiectul prevede spatii pentru 156 persoane si 91 vehicule pe ora, in plus
fata de situatia actuald. Se produce astfel o aglomerare a zonei, care poate constitui un stres
pentru vecinatati. Totusi, stresul este minimizat printr-o buna proiectare a traficului si a spatiilor,
astfel incat sa fie acceptabil pentru locuitorii din vecinatate. Tot aici se discuta si de umbrirea
cauzata de cladire, precum si de impactul vizual al cladirii asupra vecinatatilor imediate. Se
mentioneaza ca acest impact vizual este diferit perceput de receptorii ocazionali (care nu locuiesc
in zona) si de cei locali (din imediata vecinatate, care sunt influentati direct de prezenta cladirii).

o Emisii de gaze de esapament. Parcarea subterand este prevazuta cu instalatii de ventilatie care
evacueaza aerul incdrcat cu gaze de esapament Tn atmosfera. Debitul de evacuare este de 38.400
mc/h, iar suprafata de evacuare este de3,84 mp. Iniltimea de evacuare este de 2 m.

Un impact pozitiv al proiectului este reprezentat de dezvoltarea durabila a zonei.
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Titularul va intocmi, aplica si aviza Planul de management de mediu. Acest plan va fi detaliat ulterior
si contine masuri de reducere a emisiilor si perturbarilor si de monitorizare a acestora.

Caracteristicile impactului potential -

perturbarea vecinatatilor in timpul functionarii, sunt:

e Extinderea impactului —local, numai in zona propusa a proiectului;

e Natura transfrontierd a impactului — nu este cazul.

e Madrimea si complexitatea impactului — impact moderat daca se aplica masurile de prevenire si
reducere propuse prin proiect si prin avizele emise de autoritati;

e Probabilitatea impactului — redusa, daca se aplica masurile de prevenire propuse prin proiect si
prin avizele emise de autoritati.

e Durata, frecventa si reversibilitatea impactului —impactul se poate manifesta in timpul functionarii

(minim 50 ani) si consta in perturbarea potentialilor receptori din vecinatate prin: zgomot si
aglomerare urbana. Impactul este unic si reversibil (dupa incetarea cauzei, inceteaza si impactul).

Perturbarea vecinatatilor in timpul executiei este mai intensa decat cea din timpul functionarii. Prin
aplicarea masurilor propuse, este de asteptat ca impactul sa fie minim.

Evaluarea impactului asupra mediului s-a facut prin metoda MERI. Rezultatul evaluarii de impact este
rezumat in continuare:

Matricea de impact — perturbarea vecinatatilor in timpul executiei lucrarilor — cuantificarea impactelor

Actiuni / efecte
rezultate din
proiect —
perioada de
construire

Factori de mediu

Apa

Aer

Sol
/subsol

Sanatate /
siguranta
populatie

Bio - Resurse
diversitate | culturale

Peisaj

Bunuri
materiale

Socio -
economic

Zgomot

Vibratii

Praf

-A

Deseuri, scurgeri

Trafic greu

22222

Matricea de impact — perturbarea vecinatatilor in timpul functionarii proiectului — cuantificarea impactelor

_ Schimbari/impact usor pozitiv — nesemnificativ

Actiuni / efecte Factori de mediu
rezultate din Apa Aer Sol Sanatate / | Bio - Resurse Peisaj Bunuri Socio -
proiect — /subsol | siguranta diversitate | culturale materiale | economic
perioada de populatie
operare
Zgomot si N
vibratii
Aglomerare N N N N
urbana
Emisii de gaze -A N
de ardere /
esapament
Dezvoltarea
durabila a zonei
N Lipsa schimbari / status quo / nu se aplica
Schimbari/impact usor negativ — nesemnificativ

Se concluzioneaza ca proiectul poate fi implementat fara a afecta in mod semnificativ calitatea
factorilor de mediu, daca se aplica masurile de prevenire si reducere a impactului propuse in
prezentul studiu de impact. inainte de inceperea lucrarilor, se va intocmi si implementa un Plan de
management de mediu, care sa contind toate elementele necesare pentru monitorizarea
implementarii masurilor de mediu.

75



Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului
Construire bloc locuinte — mun. lasi, str. Han Tatar nr. 16
Beneficiar: Niculita Cristinel Daniel

10ANEXE

e CUsi HCLPUZ, acte teren;

e Avize obtinute pana in prezent;

e Planuri de detaliu si sectiuni, plan de incadrare in zona, plan de situatie

e Studii conexe: plan cadastral, documentatie topocadastrala, studiu energetic;
e Studiu de dispersie a poluantilor in atmosfera.
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